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1. Plan de Accion

En el documento de Diagnoéstico de la Movilidad Urbana Sostenible se identificaron las
principales carencias y oportunidades referidas a la movilidad urbana de Villava/Atarrabia
que permite disponer del conocimiento adecuado sobre los condicionantes socioecondémicos
y territoriales de la movilidad local, de las caracteristicas de la oferta y la demanda, de una
valoracion de los principales problemas y conflictos actuales, asi como la identificacion de
las potenciales mejoras para el municipio de Villava/Atarrabia.

En este sentido, se procede a desarrollar el Plan de Accidn de cara a poder jerarquizar las
intervenciones sobre la situacion actual, compuestas a su vez por un paquete de medidas,
que permitan una evolucion del municipio hacia la sostenibilidad.

Objetivos perseguidos

La identificacion de la problematica de Villava/Atarrabia en cuanto a movilidad se refiere,
definira los objetivos especificos del Plan. En lineas generales, estos objetivos buscan
alcanzar un sistema de movilidad que permita a los ciudadanos desplazarse de una manera
sostenible, segura, eficiente e inclusiva.

Se ha tomado como referencia el documento “Implantaciéon de los Planes de Movilidad
Urbana Sostenible” redactado por la Federacion Espanola de Municipios y Provincias (FEMP)
y la “Guia prdctica para la elaboraciéon e implantacion de Planes de Movilidad Urbana
Sostenible” redactada por el Instituto para la Diversificacion y Ahorro de la Energia (IDAE).

Tabla 1. Objetivos especificos del Plan de Movilidad Urbana de Villava/Atarrabia.

| Ambito Codigo Objetivo
01 Priorizar la movilidad peatonal
i 02 Resolver los problemas de accesibilidad
Movilidad
Peatonal 03 Potenciar la movilidad segura especialmente de las mujeres
04 Promover la movilidad sostenible a los centros de trabajo y
estudios
05 Fomentar el uso de la bicicleta
Movilidad 06 Creacion de una red ciclista
ciclista .
07 Establecer zonas seguras para el aparcamiento de las
bicicletas
Transporte 08 Mejora del servicio de transporte publico
publico 09 Promover la intermodalidad
10 Disminuir la congestion viaria
11 Reducir la velocidad del vehiculo privado en espacios urbanos
) 12 Mejora de la seguridad vial y el respeto entre los diferentes
Vehiculo modos de transporte
privado
13 Promover aparcamientos disuasorios
14 Incentivar el uso de vehiculos eco o cero emisiones

15 Eliminar el aparcamiento ilegal
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Espacio 16
publico
17
18
Calidad 19
ambiental
20

Recuperacion de parte del espacio urbano destinado al
vehiculo privado

Mejora de la calidad del espacio publico
Reducir los niveles de ruido
Reducir las emisiones atmosféricas

Disminucion del consumo de energia y mejora de la eficiencia
energética del transporte

Fuente: Elaboracién propia

Mediante la representacion del diagrama de Ishikawa, también llamado espina de pez, se
muestra de manera mas esquematica los ambitos y objetivos perseguidos de manera

relacional:
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2. Desarrollo y estructura del Plan de Accion

Una vez que se han establecido los objetivos que persigue el Plan, se procede a la
identificacion de las lineas estratégicas que van a orientar las acciones y medidas. Estas
estrategias se estructuran en cuatro ejes principales, definidos segiin su mayor o menor
relevancia o capacidad de cambio en el modelo de movilidad actual: instrumental,
estructurante, complementarias y transversales.

Es importante destacar que la logica de esta clasificacion por niveles obedece a una
priorizacion de las intervenciones en una determinada programacion, ademas de a su
agrupacion en conjuntos ordenados que permitan entender la capacidad transformadora de
las estrategias contenidas en cada uno.

Grdfica 2. Niveles estratégicos de intervencion

Estrategias Instrumentales

J

Estrategias Estructurantes

Estrategias Complementarias

Estrategias Transversales

Fuente: Elaboracién propia

1.- Estrategias Instrumentales. Necesarias para la implementacion y coordinacion
del Plan de Movilidad en los proximos anos. Las propuestas que incluyen son:

1.1. Plan Integral de Accesibilidad.
1.2. Plan Director de la Movilidad Ciclista.

2.- Estrategias Estructurantes. Formada por un conjunto de medidas que actlUan
como catalizadoras del cambio del modelo de movilidad:

2.1. Red de Itinerarios Peatonales.
2.2  Reordenacion Viaria.

3.- Estrategias Complementarias. Refuerzan las medidas establecidas en las
Estrategias Estructurantes:

Pagina | 4



Atarrabiako Udala --%‘?. >
Ayuntamiento de Villava
buchanan

3.1. Infraestructuras Ciclistas.
3.2. Aparcamientos de Proximidad.
3.3 Programa de Optimizacion y Dinamizacion del Transporte PUblico.

4.- Estrategias Transversales. Contribuye a generar un tratamiento integrado y
eficiente del cambio de modelo de movilidad:

4.1. Camino Escolar Seguro.
4.2. Plan de Formacion y Concienciacion.

Todas las actuaciones comentadas se desarrollan en los proximos apartados, e incluyen una
ficha resumen de cada estrategia (se completara una vez el Ayuntamiento apruebe las
estrategias), que recoge los siguientes campos descriptivos:

Estrategia, donde se le asigna una denominacion y un codigo de referencia.
Objetivos a los que responde, codificados segiin se ha indicado con anterioridad.

Logica de la estrategia, que recoge los objetivos a los que responde la estrategia y
los problemas especificos que pretende resolver.

Medida, que concreta de forma esquematica la propuesta que se propone.

Interacciones con otras estrategias, donde las estrategias que estan relacionadas
directamente con ella.

Plazo de ejecucion, que recoge el plazo estimado de puesta en practica en tres
periodos de tiempo (menor de cuatro aios, de cuatro a ocho anos y mas de ocho
anos).

Inversion, estimada en millones de euros y con varios niveles de actuacion (menos
de medio millén, de medio a uno, de uno a cinco y mas de cinco).

Operacion y mantenimiento, que incluye una prevision de costes, expresada en
millones de euros, con tres rangos anuales (menos de medio millon, de medio a un
millén y mas de un millén).

Indicadores de evaluacion y seguimiento, que describe los indicadores que se

consideran mas adecuados, su unidad de medicion, y sus valores actuales y
esperados.
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Estrategia Numero y titulo de la estrategia.

Objetivos a los

Objetivos
que responde

Légica

. Descripcion
de la estrategia p

Medida n°1 Descripcion

Medida n°2 Descripcion

Medida n°3 Descripcion

Interacciones con otras N.© Estrategias

estrategias
Plazo de ejecucion Inversion Opera.cm_n Y
mantenimiento
(i) b2) (M€/afio)
<4 4-8 >8 <0,5 0,5-1 1-5 >5 <0,5 0,5-1 >1
Indicadores de evaluacion y seguimiento
Indicador Umd?d. d N Valor actual Valor Esperado
medicion
Denominacion Unidad Para el aho 2020 Para el aho 2030
Ambito espacial Descripcién
Areas del Ayuntamiento Descrinié
: escripcion
involucradas

Fuente: Elaboracién propia.
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2.1. Estrategias Instrumentales
2.1.1 Plan Integral de Accesibilidad

Légica de la Estrategia

La movilidad peatonal esta intimamente ligada a la percepcion que tienen las personas
respecto a la accesibilidad en su entorno y a las posibilidades que le ofrece la red viaria para
desplazarse de modo seguro y comodo entre los diferentes origenes y destinos, en funcién
de su capacidad, edad y género.

La ciudadania optara por caminar, en mayor medida, si su experiencia al respecto resulta
satisfactoria, en funcion de las facilidades para el transito y para la estancia (presencia de
obstaculos, posibilidad para el cruce de calles, zonas para reposo o vida social, etc.).

A partir de estos condicionantes se propone la redaccion de un Plan Integral de
Accesibilidad con el objetivo principal de mejorar la infraestructura peatonal existente para
que satisfaga las necesidades de los residentes en Villava/Atarrabia. Dicho Plan debera
analizar con detalle el grado de accesibilidad en cada punto y propondra las medidas
adecuadas para la consecucién del fin descrito, priorizandolas en el tiempo para que su
desarrollo pueda realizarse de forma gradual.

La elaboracion del Plan ha de partir de los principios basicos de accesibilidad universal
establecidos por la Federacion Espafola de Municipios y Provincias (FEMP) y la Guia del IDAE,
recogidos a continuacion:

¢ Normalizacion: las personas con diversidad funcional deben poder llevar una vida
normal, accediendo a los mismos lugares, ambitos, bienes y servicios que estan a
disposicion de cualquier otra persona.

e Disefio universal: condicion que debe cumplir la infraestructura peatonal para ser
comprensible, utilizable y practicable por todas las personas en 6ptimas condiciones
de seguridad y comodidad, y de la forma mas auténoma y natural posible.

e Transversalidad de las politicas en materia de diversidad funcional: principio en
virtud del cual las actuaciones que se desarrollan en el municipio no se limitan
Unicamente a planes, programas y acciones especificos, pensados exclusivamente
para estas personas, sino que comprenden las politicas y lineas de accion de caracter
general en cualquiera de los ambitos de actuacion publica, en donde se tendran en
cuenta las necesidades y demandas de las personas con discapacidad.

o Dialogo social: las organizaciones representativas de personas con discapacidad y de
sus familias participan, en los términos que establecen las leyes y demas
disposiciones normativas, en la elaboracion, ejecucion, seguimiento y evaluacion de
las politicas que puedan afectar a las personas con discapacidad.

Medidas propuestas

El Plan Integral de Accesibilidad respondera de manera explicita a las estrategias y medidas
relativas a la movilidad peatonal, contemplando actuaciones de apoyo que permitan
aprovechar todas las sinergias potencialmente existentes, para asegurar el cumplimiento de
los objetivos, metas y oportunidades que pretende desarrollar el Plan de Movilidad Urbana
Sostenible en un corto, medio y largo plazo.

El Plan debera estar fundamentado, en todo momento, en las necesidades de todas las
personas usuarias (nifos y nifas, jovenes, mujeres, hombres y personas mayores), tanto
residentes como visitantes, y en la problematica detectada en la fase de Diagnostico.
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La metodologia de desarrollo del Plan seguira la secuencia de etapas que recomienda la
FEMP y que resumimos a continuacion:

e Fase 1. Recogida de informacion y toma de datos especificos
e Fase 2. Evaluacion de datos y analisis de caminabilidad

e Fase 3. Propuestas de actuacion

e Fase 4. Valoracioén de las actuaciones

e Fase 5. Priorizacion y plan de etapas de actuacion

e Fase 6. Coordinacién de procedimientos de accion

Un aspecto fundamental en la elaboracion del Plan sera el garantizar y potenciar la
participacion social de las personas con diversidad funcional y/o movilidad reducida. Para
ello se deberan eliminar los posibles obstaculos de comunicacion que impidan o dificulten
su plena participacion en la realizacion de encuestas, entrevistas y talleres, con vistas a
enriquecer el proceso.

Contar con la ciudadania ofrece la posibilidad de conocer el entorno urbano donde se mueve
para realizar sus actividades diarias y contrastar sus percepciones con las valoraciones
técnicas, y asi lograr alcanzar los objetivos planteados por la estrategia.

En términos operativos sera necesaria la constitucion de un Foro de Movilidad y Accesibilidad
Universal local en el cual estén implicados los diferentes departamentos municipales con
competencias en movilidad e igualdad social, y los colectivos y asociaciones representativos
de la ciudad, y cuyas principales actividades seran las siguientes:

e Incorporar la opinion, conocimiento y experiencia de agentes claves y de la
ciudadania en el analisis de la situacion actual y en el disefio de propuestas.

e Propiciar nuevas vias de comunicacion con colectivos y agentes estratégicos de
Villava/Atarrabia.

e Armonizar las propuestas del Plan Integral de Accesibilidad con las planteadas en el
PMUS.

e Priorizar las necesidades a atender.

e Garantizar la coherencia de las medidas contempladas en el PMUS con las iniciativas
o procesos de actuacion a planificar en este Plan.

La elaboracion del Plan Integral de Accesibilidad no debe consistir Gnicamente en una simple
ampliacioén sucesiva de las actuales zonas peatonales. Debe plantear actuaciones integradas
que permitan replantear los principios de accesibilidad y caminabilidad del viario en favor
de los peatones y hacia una coexistencia entre modos de transporte efectiva y sostenible.

Costes asociados

El Unico coste asociado a esta estrategia es de la redaccion del propio Plan, que podra
realizarlo el propio Ayuntamiento o externalizarlo a una empresa privada.
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Ficha resumen

Tabla 2.. Ficha resumen de la estrategia “Plan Integral de Accesibilidad”.

Estrategia Plan Integral de Accesibilidad

Objetivos a los

01, 02, 03, 04, 16, 17, 18, 19y 20.
que responde

La movilidad peatonal estd intimamente ligada a la percepciéon que tienen
las personas respecto a la accesibilidad en su entorno y a las posibilidades
que le ofrece la red viaria para desplazarse de modo seguro y comodo. La
ciudadania optard por caminar en mayor medida si su experiencia al
respecto resulta satisfactoria en funcion de las facilidades para el trdnsito
L. y para la estancia.
Logica , s

de la estrategia Se propone la redaccion de un Plan Integral de Accesibilidad con el
objetivo principal de mejorar la infraestructura peatonal existente para
que satisfaga las necesidades de los residentes en Villava. Dicho Plan
deberd analizar con detalle el grado de accesibilidad en cada punto y
propondrd las medidas adecuadas para la consecucion del fin descrito,
priorizandolas en el tiempo para que su desarrollo pueda realizarse de
forma gradual.

Redaccién del Plan Integral de Accesibilidad

El Plan Integral de Accesibilidad estard fundamentado en las necesidades
de todas las personas usuarias (nifios y nifias, jovenes, mujeres y personas
mayores), tanto residentes como visitantes, y en la problemdtica detectada
en la fase de Diagnostico.

La metodologia de desarrollo del Plan seguird la secuencia de etapas que
Medida n°1 Z;f_’ch(IJir:rr;ig.da la Federacidn Espafiola de Municipios y Provincias, y que es la

Fase 1. Recogida de informacién y toma de datos especificos
Fase 2. Evaluacidn de datos y andlisis de caminabilidad

Fase 3. Propuestas de actuacion

Fase 4. Valoracion de las actuaciones

Fase 5. Priorizacion y plan de etapas de actuacion

Fase 6. Coordinacion de procedimientos de accion

Interacciones con otras E2.1, E4.1y E4.2.

estrategias
Plazo de ejecucion Inversion Operaglo_n Y
mantenimiento
(i) (3] (M€/afio)
<4 4-8 >8 <0,5 0,5-1 1-5 >5 <0,5 0,5-1 >1
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Indicadores de evaluacion y seguimiento
Indicador Unidad de medicién Valor Valor
actual Esperado
Redaccion del Plan Integral de | Numero de Planes de Accesibilidad 0 ’

Accesibilidad

realmente elaborados

Ambito espacial

Municipio de Villava/Atarrabia

Areas del Ayuntamiento
involucradas

Junta de Gobierno, Comision de Urbanismo, Medio
Ambiente y Desarrollo Sostenible, Comision de Igualdad
de Oportunidades Hombre y Mujer, Comision de
Educacioén, y Comisién de Cultura.

Fuente: Elaboracion propia
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2.1.2 Plan Director de la Movilidad Ciclista

Légica de la Estrategia

La bicicleta es un elemento transversal de la politica municipal que tiene relaciéon con la
movilidad, las infraestructuras, el medio ambiente, la salud, la educacion, el deporte, el
turismo y las actividades econémicas.

La necesaria promocion y ordenacion del uso de la bicicleta hace conveniente la
estructuracion y coordinacion de todas las medidas referidas a este modo de
desplazamiento, de forma que se configure un programa equilibrado y compacto en el que
no predominen de manera desproporcionada unos u otros componentes (infraestructuras,
regulacion, etc.).

Bércus
(ISR es——

Fuente: Diario de Navarra.

Medidas propuestas

El Plan Director de la Movilidad Ciclista incentivara el uso de la bici como medio de
transporte habitual y sostenible entre los residentes en Villava/Atarrabia, desarrollando las
siguientes actividades:

e Establecimiento de las pautas de la politica municipal de la bicicleta.

e Coordinacion del disefo de la red de itinerarios ciclistas que vertebre el territorio de
forma eficiente y segura.

¢ Determinacion de los condicionantes que faciliten el acceso a la red, priorizando las
conexiones con los principales centros atractores y generadores de viajes.

e Promociéon de iniciativas de instalacion de lugares para el estacionamiento de
bicicletas.

¢ Planteamiento de medidas en materia de seguridad vial que protejan a los ciclistas
en espacios compartidos con otros usos (circulacion de vehiculos o circulacion
peatonal).
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e Propuesta de iniciativas que dinamicen y normalicen la utilizacion de la bicicleta para
todos los usos (transporte cotidiano, ocio o deporte), y por cualquier grupo social,
con independencia de sexo, edad, zona de residencia o renta.

e Puesta en marcha de programas que faciliten el acceso al servicio de bici publica en
coordinacion con la Mancomunidad Comarca de Pamplona.

e Priorizacién de criterios que favorezcan la intermodalidad.

En paralelo a las actividades descritas el Plan Director debera impulsar otras medidas
complementarias de apoyo, como las que enumeramos a continuacion:

e (Campanas de fomento del uso cotidiano de la bicicleta:

o Informacion sistematica (papel y web) de vias ciclistas seguras y de la red de
aparcamientos de bicicletas.

o Sobre los beneficios personales, sociales y ambientales del uso de la bicicleta.

Respecto al potencial de la bicicleta eléctrica.

o En relacion con la percepcion ciclista para conductores de automoviles y
transporte publico.

o Fomento de la intermodalidad de la bici con el transporte publico.

o Conduccién bajos los efectos de alcohol y drogas.

e}

e Formacion para la utilizacion segura de la bicicleta:

o Cursos de manejo bicicleta para nifios en colegios, y adultos en general.
o Normativa, equipacién y recomendaciones: casco, cddigo de circulacion, etc.

Grdfica 5. Campana publicitaria “Nos mueve el respeto. Gracias Madrid”.

Por reducir la velocidad
al compartir el carril
con el ciclista

Por no invadir
los espacios
para peatones

Por respetar las vias
de los ciclistas

Conductores. Peatones. Ciclistas. & jono

Nos mueve el respeto. Gracias Madrid. |/

Fuente: Ayuntamiento de Madrid (Espafia).

o Campanas de concienciacion respecto a la convivencia responsable de todos
los modos de transporte, con especial atencion a los colectivos profesionales
del sector (autobuses, taxis, distribuidores, etc.), y en las que también habra
que profundizar en las consecuencias de posibles conductas incivicas.

e Otras iniciativas de apoyo:
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o Convenios con empresas para el fomento del uso de bicicleta por sus
empleados dentro de las politicas empresariales de Responsabilidad Social
Corporativa (duchas, taquillas, vestuarios, ayudas para la adquisicion de
bicicletas, aparcabicis, etc.).

o Convenios con comercios para incentivar que los clientes acudan en bici
(descuentos, tratamiento preferente, aparcabicis, etc.)

o Ventajas fiscales (Estado, Gobierno Foral o Ayuntamiento) para las empresas
que se impliquen en la promocion de la bici como modo sostenible de
transporte.

OBJETIVO COMUN
Promocién de la movilidad
¢Cémo vamos hasta ciclista para el conjunto

alli? de la ciudadania
: INCLUSION CICLISTA

Costes asociados

Los costes asociados a esta estrategia tienen en consideracion la redaccion del propio Plan
y los de la puesta en marcha de iniciativas, propuestas y programas.

Ficha resumen

Tabla 3.. Ficha resumen de la estrategia “Plan Director de la Movilidad Ciclista”

Estrategia Plan Director de la Movilidad Ciclista

Objetivos a los

03, 04, 05, 06, 07, 09, 12, 16, 17, 18, 19 y 20.
que responde

La necesaria promocion y ordenacion del uso de la bicicleta hace
conveniente la estructuracion y coordinacion de todas las medidas referidas
Légica a este modo de desplazamiento, de forma que se configure un programa
de la estrategia equilibrado y compacto en el que no predominen de manera
desproporcionada unos u otros componentes (infraestructuras, regulacion,
etc.).

Redaccion del Plan Director de la Movilidad Ciclista

El Plan Director de la Movilidad Ciclista incentivard el uso de la bici como
medio de transporte habitual y sostenible entre los residentes en Villava,
desarrollando las siguientes actividades: Establecimiento de las pautas de
. la politica municipal de la bicicleta, coordinaciéon del disefio de la red de
Medida n°1 itinerarios ciclistas, promocion de iniciativas de instalacion de lugares para
el estacionamiento de bicicletas, planteamiento de medidas en materia de
seguridad vial, propuesta de iniciativas que dinamicen y normalicen la
utilizacién de la bici para cualquier uso o grupo social, puesta en marcha
de programas que faciliten el acceso al servicio de bici publica, y
priorizacién de criterios que favorezcan la intermodalidad.
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Puesta en marcha de iniciativas, propuestas y programas definidos en

el Plan

En paralelo a las actividades descritas el Plan Director deberd impulsar
otras medidas complementarias de apoyo, como las que enumeramos a
continuacion:

Medida n°2

e Campanas de fomento del uso cotidiano de la bicicleta.
e Formacién para la utilizacién segura de la bici.

e Firma de convenios con empresas, comercios y entidades de
cualquier indole para incentivar la bicicleta como modo de

desplazamiento sostenible.

Interacciones con otras

estrategias E2.3, E4.1y 4.2.
Plazo de ejecucion Inversion Operaleo_n Y
mantenimiento
(afos) (M€) (M€/afio)
<4 4-8 >8 <0,5 0,5-1 1-5 >5 <0,5 0,5-1 >1
Indicadores de evaluacion y seguimiento
Indicador Unidad de medicion Valor Valor
actual Esperado
.. . Numero de Planes Directores de
Redaccion .d.e[ Plar{ D.' rector Movilidad Ciclista realmente 0 1
de Movilidad Ciclista elaborados
Camparias de fomento del uso Numero de campanas 0 10
cotidiano de la bicicleta desarrolladas
Formacién para la utilizacién Numero de sesiones formativas de 0 20
segura de la bici 4 horas de duracion
Firma de conveniog con Numero de convenios realmente 2
empresas, comercios y firmados 0
entidades de cualquier indole

Ambito espacial

Municipio de Villava

Areas del Ayuntamiento
involucradas

Junta de Gobierno, Comisiéon de Urbanismo, Medio
Ambiente y Desarrollo Sostenible, Comisién de Igualdad
de Oportunidades Hombre y Mujer, Comision de
Educacion, Comision de Cultura y Comision de Deportes.

Fuente: Elaboracién propia
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2.2. Estrategias Estructurantes

2.2.1 Red de Itinerarios Peatonales

Légica de la Estrategia

Esta estrategia se centra en la necesidad de afrontar las tareas pendientes para mejorar la
calidad de vida, competitividad urbana y econdémica de Villava/Atarrabia, desde el enfoque
de la movilidad peatonal.

Segln los datos analizados en el Diagnéstico de la Movilidad Urbana Sostenible de
Villava/Atarrabia, 8 de cada 10 viajes internos se realizan a pie. Por ello, es necesario que
este Plan recoja una serie de medidas orientadas a proteger y garantizar la movilidad
peatonal, facilitando unos itinerarios seguros y libres de obstaculos.

La movilidad peatonal se estructura como la principal herramienta de transformacion urbana
con que cuenta la planificacion del transporte de personas a nivel local, ya que es en esta
donde pueden generarse intervenciones que orienten un cambio de modelo cultural de la
movilidad hacia uno mas sostenible, eficiente y responsable con la salud de los habitantes y
el medioambiente.

En los Ultimos anos se han acometido intervenciones para equilibrar el espacio de la calle en
favor de los peatones, generando zonas de convivencia con otros modos de transporte y
plataformas exclusivas para los desplazamientos a pie, que integran mejoras de accesibilidad
universal y permeabilidad de la red peatonal.

De esta manera se ha creado una plataforma Unica de prioridad peatonal en la calle Mayor,
destinada al transito de peatones, en la que los vehiculos autorizados solo pueden circular
durante un tiempo maximo de 20 minutos.

El principal objetivo de esta estrategia es ampliar las calles con trafico restringido o
limitado, y mejorar los itinerarios peatonales, recuperando y humanizando los espacios
estanciales y de transito, y asegurando la continuidad y conectividad entre las areas
residenciales, zonas comerciales y espacios publicos.

Medidas propuestas

Como ya se ha comentado, la finalidad de esta estrategia es la creaciéon de una red peatonal
atractiva que reduzca las necesidades de movilidad motorizada de la poblacion. La definicidn
de la red requiere unas exigencias ambientales y de disefo especifico que implica cambios
sobre el modelo urbano y la disposicion de los usos.

En este contexto, la estrategia peatonal se articula de la siguiente manera:

a) Definicion de los ejes peatonales preferentes.
b) Actuaciones especificas.
c) Actuaciones complementarias.

a. Definicion de los ejes peatonales preferentes

La creacion de aceras en condiciones estructurales y funcionales que faciliten la
caminabilidad y garanticen las funciones de paso (desplazamiento), de estancia (reposo,
juego, espera ante la escuela, vida social, etc.) y de actividad (pasear, realizar ejercicio,
realizar actividades culturales, etc.), promueve la actividad fisica, la recreacién y relajacion
de los residentes y visitantes, asi como para la interaccion social asociada a valores
esenciales, como identidad y pertenencia.

Sobre la base de estas razones se propone la ampliacion y mejora de unos itinerarios y ejes
peatonales preferentes, de manera que la mayoria de las infraestructuras de transporte,
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equipamientos residenciales y dotacionales, asi como espacios recreativos y queden al
alcance de toda la ciudadania a pie.

Las pautas que han de guiar la adecuacion y mejora de la red peatonal deben apoyarse en
el Plan Integral de Accesibilidad, siendo los criterios generales los siguientes:

e Criterios operacionales:

o El disefio y adaptacion de la infraestructura peatonal atendera a la
universalidad de uso desde la perspectiva de género, enfoque generacional y
diversidad funcional de las personas usuarias.

o Los trazados, dimensiones, dotaciones y acabados de las aceras deberan
permitir tanto el acceso como el uso de forma auténoma y en condiciones de
seguridad a todas las personas, teniendo en cuenta las necesidades de
movilidad reducida, el uso de carros de bebé, etc.

o Garantizar la continuidad del trazado, sin obstaculos ni discontinuidades, asi
como su integracion paisajistica (activa y pasiva) al contexto urbano de
Villava/Atarrabia.

e Criterios funcionales:

o Ampliar el espacio peatonal permitira que los desplazamientos principales
sean de caracter local y por tanto realizables a pie o en bicicleta.

o El acondicionamiento de las aceras debe estar acompafada por una buena
oferta de servicios, que puedan contener dinamismo social a partir de la
interaccion de actividades comerciales, espacios publicos y zonas estanciales.

o La caminabilidad de los itinerarios esta asociada no solo con la posibilidad de
desplazarse a pie por la ciudad, sino también con los distintos usos del viario
como espacios recreativos.

o La integracion paisajistica concede un mayor atractivo a las aceras para el
transito peatonal ya que contribuye a mejorar la calidad del aire, confort y
calidad del paisaje urbano.

o La intermodalidad y accesibilidad al transporte publico debe favorecer la
movilidad a pie.

o Es indispensable eliminar y/o evitar cualquier barrera que interrumpa la
continuidad de la trama urbana.

Con el objetivo de interconectar los distintos itinerarios, generando un tejido continuo
desde la Avenida de Pamplona hasta la calle Mayor, las intervenciones se desarrollaran en
los Ejes Peatonales Preferentes que se muestran a continuacion:
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Tabla 4. Ejes Peatonales Preferentes.

Cadigo Calles
1 Las Eras
2 Agustin Garcia
3 Karrobide
4 Oianpea
5 Kapanaburua
6 Joaquin Puy
7 Ricardo Bel
8 Nuestra Senora del Rosario
9 Padre Murillo
10 Calle Ezkaba
11 Calle Fermin Tirapu
12 Calle Mayor

Fuente: Elaboracién propia.

Grdfica 6. Ejes Peatonales Preferentes.

TS

—

Eje peatonal preferente actual
Eje peatonal preferente futuro
Viario

Futuro centro de salud

Villava

Otros municipios

Fuente: Elaboracién propia.

b. Actuaciones especificas

Los procesos de jerarquizacion viaria y peatonalizacion tienen como objetivo retornar a un
ambito urbano mas tranquilo, en que los desplazamientos internos a pie o en bicicleta
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tengan prioridad frente a otras alternativas de movilidad y faciliten la comunicacion social
y un uso mas humano de la via publica.

Las infraestructuras de prioridad peatonal contribuyen asimismo a cohesionar los barrios,
convirtiendo las calles en una “prolongacion de las viviendas y edificios” en la que la
comunicacion humana se prioriza ante la demanda de movilidad a motor.

La actividad comercial también se ve beneficiada y revalorizada al disponer las personas de
mas espacio y tranquilidad para realizar sus compras. Si bien suele ocurrir que los
comerciantes se muestran reacios en un primer momento a los procesos de peatonalizacion.
ya que consideran que veran perjudicadas sus ventas, a posteriori se comprueba que sucede
lo contrario.

En este sentido, muchos vecinos optan por cambiar progresivamente sus habitos de
movilidad, ya que, al percibir de forma distinta su entorno habitual, se sienten mas seguros
y renuncian a desplazarse en vehiculo a motor. Esta renuncia favorece la cohesion social,
potencia el comercio de proximidad y reduce los impactos ambientales asociados.

Todo proceso de peatonalizacidn exige también un esfuerzo de implicacion ciudadana, y de
los principales colectivos (asociaciones de vecinos, asociaciones de comerciantes, gremios,
etc.), para poner en valor los beneficios a corto, medio y largo plazo del establecimiento de
nuevas calles de prioridad peatonal.

Dada la heterogeneidad de los trabajos necesarios para desarrollar los diferentes itinerarios,
se divide la implantacion de mejoras en los ejes peatonales preferentes en 3 niveles de
actuacion bien diferenciados segun su rapidez en la ejecucion:

e Nivel I. El primer nivel corresponde a actuaciones a pequefia escala, de facil
implementacion y de caracter semipermanente o temporal, pero con un alto
impacto, sin modificar la estructura o el tejido urbano. De esta manera, se podran
evaluar los resultados de las intervenciones y perfeccionar o corregir la medida antes
de realizar actuaciones permanentes o definitivas. En conclusion, la formula consiste
en la planificacion a largo plazo con medidas de transformacion urbana rapida y
reversible.

A pesar de que el objetivo final sea el de ampliar el nUmero de calles de prioridad
peatonal, para que las medidas que se proponen a continuacion generen dinamicas
sociales positivas, es necesario el trabajo colaborativo entre la ciudadania y el
Ayuntamiento. En este sentido, las intervenciones estaran vinculadas con la identidad
y caracteristicas del tejido urbano, ademas de fomentar una ciudadania activa.

Este tipo de actuaciones, denominado LQC por sus siglas en inglés Lighter, Quicker,
Cheaper (Mds ligero, Mds rdpido, Mds barato) o, como se designa en castellano,
urbanismo tactico, ha sido utilizado con éxito en numerosas ciudades de todo el
mundo demostrando que es posible obtener beneficios con cambios graduales y
escalonados.

A continuacion, se muestran las medidas a ejecutar dentro de esta primera etapa:

o Mejora de la calidad urbana: actualmente Villava/Atarrabia dispone de areas
de descanso y zonas estanciales dotadas de mobiliario urbano (bancos,
papeleras o farolas), sin embargo, en la mayoria de los casos, estos elementos
no dignifican al peatéon. Esta medida busca la transformacion urbana de los
ejes peatonales preferentes mediante la renovacion de la infraestructura,
para que sean zonas mas atractivas, comodas y amables para los
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desplazamientos a pie. En definitiva, el objetivo es generar areas estanciales
para potenciar las relaciones sociales, dinamizando asi el entorno.

Para ello, la implantacién de nuevos elementos de mobiliario urbano tales
como zonas de sombra, fuentes, refugios ante inclemencias meteorologicas,
papeleras, vegetacion, etc., debe ir acompanada de la eliminacion de plazas
de estacionamiento en via pUblica, y asi poder ampliar las zonas peatonales.

Las actuaciones a realizar son las siguientes:

* |Instalacion de parklets. Se trata de espacios destinados al descanso
de las personas, bien de caracter puntual o permanente. Estos
elementos se extienden desde las aceras en detrimento de las plazas
de aparcamiento ubicadas junto a las aceras. Para garantizar el éxito
de estas instalaciones, deben cumplirse una serie de condiciones:

Alta visibilidad desde la calzada.

Integracion paisajistica con el resto del urbanismo.

Deben estar a la misma cota que la acera. En caso de existir
desniveles, se estableceran elementos de visibilidad adicional
y/0 accesos para PMR.

El pavimento debe ser antideslizante y resistente a los agentes
meteorologicos.

Debe ser accesible para todas las personas.

Se recomienda colocar vegetacion local para amabilizar el
entorno.

Grdfica 7. Parklets de San Francisco.

Fuente: National Association of City Transportation Officials (NACTO).

El disefo de los parklets puede variar en configuracion y disefo, pero
generalmente reemplazan dos o mas plazas de estacionamiento en
linea, o hasta 4 en bateria. En la mayoria de los casos, los parklets
inckuyen asientos, mesas, vegetacion, aparcamiento para bicicletas,
obras de arte, infraestructuras de sombra y otros elementos.
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Grdfica 8. Configuracion de un parklet ocupando dos plazas de estacionamiento en linea (izquierda); junto a un paso de
peatones ocupando 4 plazas de aparcamiento (centro); y en plazas de estacionamiento en bateria (derecha).

Fuente: Nacto.

A continuacion, se muestra una seccion tipo de referencia para aplicar
en algunos tramos de los ejes peatonales descritos anteriormente,

principalmente en las calles Ricardo Bel, Padre Murillo, Ezkaba y Las
Eras.

Grdfica 9. Seccion actual (arriba) y seccion propuesta (abajo).
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Fuente: Nacto.

Grdfica 10. Ubicacion propuesta para la implantacion de parklets.

Fuente: Elaboracién propia.

Otra posible medida consiste en la implantacion de plazas publicas
provisionales utilizando materiales de bajo costo, como grava epoxi
o pintura de colores sobre el pavimento, macetas mdviles y asientos
flexibles. Este tipo de intervenciones reconfiguran y revitalizan el
entorno urbano en zonas infrautilizadas. Al igual que los parklets, las
plazas publicas provisionales pueden ser parte de una fase inicial para
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generar apoyo Yy beneficio del espacio publico en el corto plazo antes
de peatonalizar el entorno de una plaza u otro tipo de actuacién de
caracter permanente.

Grdfica 11. Ejemplo de parque provisional en la via publica en México.
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Fuente: Periddico NMX.

Grdfica 12. Ejemplo de vegetacion y pintura del pavimento en plazas provisionales.

Fuente: Estefania Posso Soto

Los posibles espacios para implantar plazas publicas provisionales son
la Plaza del Fuero, la calle Ezkaba y la calle Las Eras.
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Grdfica 13. Zonas propuestas de plazas publicas provisionales.

Fuente: Elaboracion propia.

En la bolsa de aparcamiento situado junto a la escuela infantil de calle
Ezkaba, la propuesta se fundamenta en cerrar dicha bolsa con macetas
y vegetacion, y asi poder evaluar la aceptacion de la medida.

Grdfica 14. Supresion de una bolsa de estacionamiento en Brooklyn (Nueva York) para ceder el espacio a una plaza publica.

Fuente: New York Department of Transportation.

= Las actuaciones citadas anteriormente deben ir acompanadas de una
mejora de la sefalizacion, que facilite la informacion relativa al
tiempo estimado de desplazamiento entre los principales puntos de
atraccion del municipio con el fin de fomentar la movilidad peatonal
y los habitos saludables.
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Para ello se propone la creacion de Metrominuto. Este tipo de planos
utiliza la estética de un mapa tradicional de metro, en el que se
muestra la distancia y el tiempo de recorrido a pie entre un punto
clave y otro. Puede ser un colegio, una plaza, un equipamiento, zona
de aparcamiento, etc.

Grdfica 15. Metrominuto de Pamplona - Irufa.
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Fuente: Elaboracion propia.
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A continuacion, se enumeran algunas recomendaciones para elaborar
un Metrominuto:

1.

9.

Seleccionar varios puntos de interés, segin su importancia,
afluencia, su distribucion en el territorio y con una distancia
entre ellos que resulte apreciable.

Seleccionar un itinerario de conexion peatonal entre ellos, que
sea el mas rapido y seguro.

Establecer un punto central de referencia, correspondiente al
centro neuralgico de la ciudad, que ayude al usuario a ubicarse.

Realizar las mediciones de las distancias y redondear los
resultados.

Relacionar las distancias con el tiempo que lleva recorrerlas en
condiciones normales. Se recomienda unos 5 km/h.

Mostrar accidentes naturales o caracteristicas significativas de
la ciudad, como, rios, parques, itinerarios peatonales, etc.,

Conviene reflejar aspectos de la movilidad intermodal:
espacios peatonales, estaciones de autobus, etc...

Advertir las zonas con condiciones de accesibilidad deficientes
si las hubiera.

Configurar el plano de manera simple y clara.

Eventos esporadicos. Consiste en realizar proyectos o eventos intermitentes
o temporales para generar conciencia para un proyecto y conocer el
potencial de un espacio publico en particular.

Los eventos esporadicos propuestos son los siguientes:

* Park(ing) day: se trata de una iniciativa de participacion ciudadana

donde las plazas destinadas al estacionamiento son convertidas en
espacios pUblicos. Este programa busca repensar la manera de cémo
se utilizan las calles, promueve el debate sobre las infraestructuras
urbanas y levanta la voz de alarma sobre la cantidad de espacio
destinado al vehiculo privado.
Las plazas de estacionamiento pueden transformarse en zonas de
conciertos, talleres, actividades ciclistas, huertos urbanos, etc., uotro
tipo de actividades, con el objetivo principal de informar, sensibilizar
e inspirar la transformacion urbana.

Pagina | 25



g Atarrahiako Udala ’
2 0¥

P Ayuntamiento de Villava
buchanan

Grdfica 16. Park(ing)day en la ciudad de Barcelona (izquierda) y San Francisco (derecha.).

Fuente: Ajuntament de Barcelona y El Pais.

= Calles Abiertas. El proyecto Calle Abierta consiste en eliminar el
trafico motorizado de una o varias calles durante unas horas en fines
de semana, o algunos dias concretos, con el fin de ofrecer mas espacio
publico para el peaton y la bicicleta, mejorar la calidad del aire y
hacer de Villava/Atarrabia una localidad mas sostenible. Esta practica
se puede realizar de manera frecuente o como prueba piloto de alguna
calle en concreto.

La experiencia de abrir las calles a peatones y ciclistas surge en los
anos 70 en Bogota y se ha extendido por numerosas ciudades en todo
el mundo. En algunos casos, se complementa esta iniciativa con
actividades recreativas o culturales.

Grdfica 17. Calle Abierta en el Paseo del Prado de Madrid.

Fuente: Ayuntamiento de Madrid.

Esta medida Unicamente requiere la colocacion de sehalizacion y/o
maceteros de diferentes tamanos o vallas para delimitar la zona
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peatonal, asi como la presencia de policias para garantizar su correcto
funcionamiento.

Grdfica 18. Ejemplo de prueba piloto de peatonalizacion de una calle en Vancouver (Canada).

Fuente: Paul Krueger.

Nivel Il. En este nivel las medidas consisten, principalmente, en el ensanche de
aceras para garantizar la continuidad y accesibilidad de los desplazamientos
peatonales.

Se propone una nueva distribucion del espacio publico, ampliando las aceras de las
calles Fermin Tirapu, Nuestra Senora del Rosario, en el entorno de Ricardo Bel, Padre
Murillo y Pedro Atarrabia, al menos hasta los 2 metros de anchura util. En algunos
casos sera necesario cambiar la configuracion de los estacionamientos en bateria por
linea, y en otros eliminar la franja de aparcamiento.

Las calles de Fermin Tirapu y Nuestra Sefiora del Rosario dispone aproximadamente
de unos 4.000 m? y cuenta con 99 plazas de estacionamiento en bateria, lo que supone
casi la mitad del espacio pUublico destinado al aparcamiento de vehiculos. Modificando
la configuracion de las plazas (pasar de estacionamiento en bateria a linea) se
eliminaran unas 30 plazas de estacionamiento y se podran disefar secciones
atractivas y accesibles por el peaton, aumentando la calidad ambiental del entorno
(arbolado, mobiliario, etc.) al tiempo que se recuperaran espacios ocupados por los
vehiculos para ampliar las aceras.
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Grdfica 19. Cambio de la configuracion del estacionamiento en las calles Fermin Tirapu y Nuestra Sefora del Rosario.

Fuente: Elaboracion propia.

En el caso de la calle Ricardo Bel y su entorno (calle Joaquin Puy, calle Oianpea y
calle Agustin Garcia), existen en la actualidad cerca de 180 plazas de
estacionamiento en bateria. En este sentido, se plantea cambiar todos los
estacionamientos en bateria de esta zona por aparcamientos en linea y, de esta
manera, ensanchar las aceras mediante la eliminacion de aproximadamente 70

plazas.

Grdfica 20. Cambio de la configuracion del estacionamiento en las calles Ricardo Bel, Agustin Garcia y Joaquin Puy.

Fuente: Elaboracion propia.

Como se ha comentado anteriormente, antes de ensanchar las aceras de manera
definitiva, se propone la sustitucion de la linea de aparcamiento del lado comercial
de la calle Ricardo Bel (numeros pares) por nuevos espacios peatonales
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delimitados por pivotes u otros elementos de mobiliario urbano y acondicionados
con pintura y pavimento adecuado para el transito peatonal.

Para compensar las plazas de aparcamiento eliminadas en Ricardo Bel
(aproximadamente 30 plazas), una de las franjas de estacionamiento de calle Oianpea
pasara de linea a semibateria y se eliminara el sentido de circulacion de entrada
(sentido sur).

Grdfica 21. Seccion actual en Ricardo Bel (arriba) y propuesta (abajo).
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Fuente: Elaboracién propia a partir de Streetmix.

Una vez determinada la aceptacion de estas intervenciones, se podra ejecutar el
ensanche de las aceras. A continuacion, se muestra la seccion transversal actual de
la calle Ricardo Bel y la seccion definitiva propuesta:

Grdfica 22. Seccion definitiva propuesta.
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Fuente: Elaboracion propia a partir de Streetmix.

En la siguiente imagen se muestra una combinacion de ensanche de aceras (nivel Il)
y la instalacion de parklets (nivel 1) en uno de los lados de la calle Ricardo Bel.

Grdfica 23. Ensanche de aceras, cambio de configuracion del estacionamiento e instalacion de parklets en una plaza de
aparcamiento en calle Ricardo Bel.
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Fuente: Elaboracién propia a partir de Streetmix.

Algunos tramos de las calles Padre Murillo y Nuestra Sefiora del Rosario presentan
aceras de menos de 1 metro de anchura. En estos casos, para garantizar la
accesibilidad a todas las personas usuarias es necesario eliminar la linea de
estacionamiento. Para ello, se propone realizar la misma actuacion que en la calle
Ricardo Bel, es decir, sustituir la franja de estacionamiento por un nuevo espacio
peatonal delimitado con maceteros o vallas y dotarlo de elementos que generen
confort y calidad urbana, como pintura en el pavimento y mobiliario.

Grdfica 24. Nuevos espacios destinados al peaton mediante elementos provisionales en el Paseo del Prado (Madrid).
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Fuente: Diario La Razon.

Grdfica 25. Seccion actual de calle Nuestra Seiora del Rosario (arriba) y seccion propuesta (abajo).
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Fuente: elaboracion propia a partir de Streetmix.
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e Nivel lll. EL Gltimo nivel consiste en otorgar prioridad total a la movilidad peatonal,
ofreciendo mejores condiciones frente al vehiculo privado. Esto solo se logra al
disponer de mas alternativas de ruta para los peatones que para los vehiculos
motorizados, o, en otras palabras, habilitar mas vias exclusivas para caminar que
vias destinadas al trafico a motor.

Una localidad donde la mayoria de sus calles son transitables en coche, hace que el
numero de intersecciones vehiculares sea exactamente el mismo que el de
intersecciones peatonales. El objetivo sera lograr que los cruces peatonales sean al
menos el doble que las intersecciones de vehiculos motorizados.

En este sentido la actuacion se fundamenta en la semipeatonalizacion de los Ejes
Peatonales Preferentes. Esta accion incluye:

o Cierre paulatino de las calles al trafico motorizado, a excepcion de los
residentes que disponen de plaza de garaje, carga y descarga, vehiculos de
servicios de emergencias, transporte publico, etc. Las calles prioritarias para
semipeatonalizar son Ricardo Bel y Ezkaba.

o Progresiva remodelacion del viario con tipologia de plataforma Unica (seccion
compatible con el transito de vehiculos autorizados, al igual que calle Mayor).

o Instalacion de un sistema de control de acceso a residentes mediante camaras
(se describe en la estrategia de “reordenacion viaria”-).

o Seccion definitiva similar a la de la calle Mayor (sin aparcamiento en la via).

Grdfica 26. Esquema de las actuaciones previstas por niveles de actuacion en los ejes peatonales preferentes.

N
*Mejora de la calidad urbana.
«Eventos esporadicos.
J
)
o Ampliar aceras y eliminar
aparcamiento.
J
)
« Semi peatonalizacion de los ejes
peatonales preferentes.

J

Fuente: Elaboracion propia.

c. Actuaciones complementarias

De manera complementaria y simultanea se deberan realizar todas las acciones que prevea
el futuro Plan Integral de Accesibilidad, que contemplara, entre otras, las siguientes
intervenciones:
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e Mejorar los cruces e intersecciones entre itinerarios peatonales, corrigiendo las
diferencias de disefio y dimensiones que aseguren una transicion efectiva del cambio
de anchura y tipologia de las aceras, ademas de facilitar la accesibilidad y
continuidad de los desplazamientos.

e Mejorar el diseno de los pasos peatonales sobreelevados.

e Disposicion de nuevos pasos peatonales en la Avenida de Pamplona y en la calle
Bidaburua para asegurar la permeabilidad peatonal.

e Disponer cruces visibles, senalizados e iluminados, para garantizar la seguridad.

e Continuar con los trabajos de rebaje de bordillos.

Costes asociados
Esta estrategia tiene dos componentes de costes diferenciados:

e Una inversion inicial que depende de las dimensiones de viario sobre los que actuar,
siendo recomendable agrupar las actuaciones por tramos o zonas.
e Unos costes anuales de mantenimiento en funcion del coste de inversion inicial.

Ficha resumen

Tabla 5. Ficha resumen Red Itinerarios Peatonales.

Estrategia Red de Itinerarios Peatonales

Objetivos a los

01, 02, 03, 04, 09, 11, 12, 16, 17, 18 y 19.
que responde

Esta estrategia se centra en la necesidad de afrontar las tareas pendientes
para mejorar la calidad de vida, competitividad urbana y econémica de
Villava/Atarrabia desde el enfoque de la movilidad peatonal, ampliando
las calles con trdfico restringido o limitado y mejorar los itinerarios
peatonales, recuperando y humanizando los espacios estanciales y de
trdnsito, y asegurando la continuidad y conectividad entre las dreas
residenciales, zonas comerciales y espacios publicos.

Logica
de la estrategia

Definicion de los Ejes Peatonales Preferentes

Se propone la ampliacion y mejora de unos itinerarios y ejes peatonales
preferentes, de manera que la mayoria de las infraestructuras de
transporte, equipamientos residenciales y dotacionales, asi como espacios
de recreativos y dotacionales queden al alcance de toda la ciudadania a
Medida n°1 pie, siguiendo las pautas del futuro Plan Integral de Accesibilidad.

Los Ejes Peatonales Preferentes generaran un tejido continuo desde la
Avenida de Pamplona hasta la calle Mayor. Las vias en cuestion son las
siguientes: Las Eras, Agustin Garcia, Karrobide, Oianpea, Kapanaburua,
Joaquin Puy, Ricardo Bel, Nuestra Sefora del Rosario, Padre Murillo, Calle
Ezkaba, Calle Fermin Tirapu y Calle Mayor.

Actuaciones especificas

Dada la heterogeneidad de los trabajos necesarios para desarrollar los

Medida n°2 diferentes itinerarios, se divide la implantacion de mejoras de los ejes
peatonales preferentes en 3 niveles de actuacion bien diferenciados
segun su rapidez en la ejecucion:

e Nivel I.
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o Mejora de la calidad urbana: Esta medida busca la
transformacion urbana de los ejes peatonales
preferentes a través de la renovacion de la
infraestructura fisica (instalacién de parklets, parques de
bolsillo y mejora de la sefializacion).

o Eventos esporddicos. Consiste en realizar pruebas o
eventos intermitentes o temporales para generar
conciencia para un proyecto y conocer el potencial de un
espacio publico en particular. El Parking Day o Calles
Abiertas son algunas de las dindmicas propuestas.

e Nivel Il. Consiste principalmente en el ensanche de aceras para
garantizar la continuidad y accesibilidad de los desplazamientos
peatonales mediante un nuevo escenario en la distribucion del
espacio publico.

e Nivel Ill. Otorgar prioridad total a la movilidad peatonal,
ofreciendo mejores condiciones frente al vehiculo privado. Esto
solo se logra al disponer de mds alternativas de ruta para los
peatones que para los coches, o, en otras palabras, de tener mds
vias exclusivas para caminar que vias de trdfico mixto.

En este sentido la actuacion se fundamenta en la
semipeatonalizacion de los Ejes Peatonales Preferentes.

Actuaciones complementarias

De manera complementaria y simultdnea se deberdn realizar todas las
acciones previstas en el Plan Integral de Accesibilidad propuesto, que
contemplard, entre otras, las siguientes intervenciones:

Medida n°3 e Mejorar los cruces e intersecciones entre ejes principales y ejes
secundarios.
e Mejora del disefo de los pasos peatonales sobreelevados.
e Disposicién de nuevos pasos peatonales.
e Disponer cruces visibles, sefializados e iluminados.
e Continuar con los trabajos de rebaje de bordillos.

Interacciones con otras E1.1, E2.2, E3.1, E3.2, E4.1y E4.2.

estrategias
Plazo de ejecucion Inversion Operaqun Y
mantenimiento
(EreE) (03] (M€/afio)
<4 4-8 >8 <0,5 0,5-1 1-5 >5 <0,5 0,5-1 >1
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Indicadores de evaluacion y seguimiento
Indicador Unidad de medicién Valor Valor
actual Esperado
Desplazamierv;ic;s cotidianos a % viajes a pie 29% 36%
Itinerarios peatonales Km de calles peatonales 0,65 1-1,5 km
Parklets N° de parklets implantados 0 10
Parques de bolsillo N° de parques de bolsillo 0 5
Sefalizacion itinerarios N° de sefiales especificas para 0 210
peatonales preferentes peatones
. . N° eventos intermitentes (parking 0 20
Eventos intermitentes day, calles abiertas, etc.)
N° de calles intervenidas para
Anchura de aceras mejorar la accesibilidad peatonal 0 >3
Ambito espacial Municipio de Villava/Atarrabia
q - Junta de Gobierno, Comision de Urbanismo, Medio
Areals del dAyuntamlento Ambiente y Desarrollo Sostenible, Comision de Igualdad
invelucradas de Oportunidades Hombre y Mujer.

Fuente: Elaboracién propia
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2.2.2 Reordenacion Viaria

Logica de la Estrategia

Por el municipio de Villava/Atarrabia atraviesa diariamente un volumen de trafico sin que
el origen o destino del viaje estén en el propio municipio. Estos vehiculos se desplazan a
través del eje sur-norte formado por las calles Serapio Huici, Bidaburua y Fermin Tirapu,
incrementando la saturacion del viario, los niveles de ruido y la contaminacion atmosférica,

disminuyendo la seguridad vial. Ademas, también se observan ciertos puntos donde el trafico
de vehiculos de viajes internos al municipio es alto.

El objetivo de esta estrategia es reducir el nimero de usuarios que transitan por el término
municipal, tanto los flujos de paso por Villava/Atarrabia, como los internos.

Grdfica 27. Trdfico de paso por Villava/Atarrabia
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Fuente: Elaboracién propia.
Medidas propuestas

Las propuestas que se describen a continuacion buscan penalizar el transito de vehiculos
mediante la implantacion de giros obligatorios, sentidos Unicos, la creacion de calles sin
salida, reduccion de la velocidad media de circulacion, etc. para que el uso del vehiculo

privado en Villava sea menos competitivo que otros modos de transporte mas sostenibles, y
con ello, reducir el impacto ambiental que genera la movilidad motorizada.

a. Reduccion del trdfico de paso

Para reducir o eliminar los flujos vehiculares que atraviesan el término municipal de
Villava/Atarrabia, se proponen 3 alternativas. Adicional a las 3 opciones presentadas a
continuacion, se plantea una medida adicional que considera un area de circulacion exclusiva
para residentes, transporte publico y otros vehiculos autorizados. En definitiva, estas
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medidas buscan reducir el trafico en transito por el municipio haciendo que circunvalar
Villava/Atarrabia a través de la PA-30 sea una ruta igual o mas ventajosa.

Las alternativas propuestas son las siguientes:

Alternativa 1:

e Avenida Serapio Huici: circulacion exclusiva para transporte publico, residentes y
vehiculos autorizados (carga y descarga, servicios de emergencias, etc.).

e Calle Ermitaldea: cambio del sentido de circulacion y/o posible implantacion de
actuaciones de calmado de trafico para evitar el trafico en esta via.

e Prohibicién giro a izquierda de Camino del Cementerio a Calle Arga.

Alternativa 2:

e Avenida Serapio Huici y calle Bidaburua: circulacion exclusiva para transporte
publico, residentes y vehiculos autorizados (carga y descarga, servicios de
emergencias, etc.).

e Calle Ermitaldea: mantenimiento sentido de circulacion actual y ejecucion de
actuaciones de calmado de trafico.

e Calle las Eras: cambio del sentido de circulacion entre calle Ricardo Bel y calle Padre
Murillo.

Alternativa 3:

e Avenida Serapio Huici y calle Bidaburua: circulacion exclusiva para transporte
publico, residentes y vehiculos autorizados (carga y descarga, servicios de
emergencias, etc.).

e Calle Ermitaldea: mantenimiento sentido de circulacién actual y ejecucion de
actuaciones de calmado de trafico para evitar el trafico en esta via.

e Calle Ulzama: sentido Unico de circulacion hacia el camino del Cementerio.

En todas las alternativas se evita la circulacion por la calle Ermitaldea, debido a su caracter
residencial y a la presencia de la lkastola Paz de Ziganda. Ademas, en esta zona se esta
considerando incluso la modificacion del pavimento para amabilizar el entorno.

A continuacion, se muestran los esquemas de traficos de las 3 alternativas planteas para los
dos sentidos de circulacion (sur-norte y norte-sur). Para que sean comparativas, se han
estudiado los trayectos entre dos puntos A y B, inicio y fin del trayecto. Estos han sido
escogidos en los lugares donde el usuario puede elegir entre atravesar Villava/Atarrabia o
circunvalar el municipio por la via de circunvalacion PA-30. En el caso del trayecto sur a
norte, el origen se encuentra en el p.K. 5,00 de la PA-30, y el destino en la glorieta de la
PA-30 con la NA-2517. En el trayecto de norte a sur, el origen y destino se intercambian.

Para las rutas norte-sur, los itinerarios de las opciones 2 y 3 son iguales, por lo que se
representan en el mismo plano. Las lineas de colores continuas representan el recorrido de
cada una de las alternativas, las trazas discontinuas indican las medidas a implantar (en
color negro los cambios de sentido de circulacion y en rojo las vias con restriccion de accesos
salvo residentes, transporte publico y vehiculos autorizado). Ademas, se muestra en el mapa
la ubicacion del semaforo de Villava/Atarrabia.
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Grdfica 28. Travesia de Sur a Norte. Alternativas propuestas.

Fuente: Elaboracion propia.

Grdfica 29. Travesia de Norte a Sur. Alternativas propuestas.
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Fuente: Elaboracién propia.
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Una vez descritas las alternativas, se procede a estudiar el coste (medido en tiempo y gasto
de combustible) que supone realizar el itinerario entre los puntos A y B que se muestra a
continuacién. De esta manera, se podra realizar una comparacion entre cada alternativa.
Las rutas sobre las que se calcularan los costes son las siguientes:

e ltinerario de paso actual (por Avenida Serapio Huici, calle Bidaburua y calle Fermin
Tirapu).

e Recorrido a través de la PA-30. Las medidas que se proponen tratan de conseguir
que el trafico de paso tome esta ruta (por la PA-30 y/0 la avenida de Pamplona o
NA-2517). Este itinerario implica un mayor trayecto por la circunvalacion, pero evita
que los vehiculos que van del norte al sur de Pamplona/Iruia tengan que atravesar
las areas residenciales y escolares de Villaba/Atarrabia.

e Alternativa 1.

e Alternativa 2.

e Alternativa 3.

Grdfica 30. Itinerario actual a través de Villava (naranja) y por la PA-30 (verde).

Leyenda
Punto de origen y destino
Itinerario por Villava
ltinerario por PA-30 y NA-2517
ltinerario por PA-30
Viario
Villava
Ofros municipios

Fuente: Elaboracién propia.

Para esta comparacion entre las distintas rutas, se han considerado las siguientes
velocidades de circulacion:

e Por Villava/Atarrabia y accesos': 42 km/h.
e Por PA-30: 56 km/h.

Con el tiempo medio de recorrido se ha calculado el coste del tiempo que supone tomar un
itinerario u otro. Para ello, se han empleado las siguientes formulas de costes generalizados
del transporte, que son utilizadas habitualmente para este tipo de estudios:

' La velocidad media por Villava/Atarrabia tiene en cuenta la limitacion de velocidad en el término
municipal (30 km/h) y en el resto de las carreteras de acceso.
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Coste total (€) = Coste tiempo (€) + Coste combustible(€)
Coste tiempo (€) = coste unitario tiempo - tiempo de recorrido
Coste combustible (€) = coste unitario comb - consumo medio - distancia

Respecto a los costes unitarios y consumos medios de combustible, la experiencia del
consultor ha permitido estimar los siguientes valores:

e Coste unitario del tiempo: 7€/h
e Coste unitario del combustible: 1.29 €/1
¢ Consumo medio en ciudad: 7 l/100km
¢ Consumo medio por la PA-30: 5.5 [/100km.
Tabla 6. Calculo de costes generalizados de trdnsito por cada ruta sin aplicar ninguna actuacion.
Tiempo Incremento
. mp Coste Coste de coste
Sentido Longltu’d mec.hc? i Coste. tiempo Total respecto al
] Estado Travesia viaje combustible P esp .
travesia 2 actual actual itinerario
(m) actual (€)
(min) (€) (€) de paso
actual (%)3
Actualidad (Por
Villava/Atarrabia) 3294 4,71 0,30 0,55 0,85 -
Actualidad (Por 0
PA-30) 8421 9,02 0,60 1,05 1,65 95%
SN v parptan 7600 8,14 0,54 0,95 1,49 76%
Alternativa 1 3648 5,21 0,33 0,61 0,94 11%
Alternativa 2 3501 5,00 0,32 0,58 0,90 6%
Alternativa 3 3730 5,33 0,34 0,62 0,96 13%

Fuente: Elaboracién propia

Se observa que atravesar el municipio de Villava/Atarrabia tal y como se realiza en la
actualidad es la opcion mas ventajosa. A velocidad de flujo libre es posible recorrer Villava
en menos de 5 minutos. Por otro lado, el tiempo medio de viaje por la PA-30 o por la
avenida de Pamplona, duplica el tiempo de viaje atravesando el municipio como se hace
actualmente, lo que explica por qué esta ruta es tan utilizada. También se observa que las
alternativas que se plantean, por si solas, no derivan trafico sobre la circunvalacion. Los
usuarios seguirian utilizando la travesia de Villava/Atarrabia.

Como se comentaba anteriormente, el objetivo es aumentar el coste de paso por el
municipio sea mas cercano o superior al de paso por la circunvalacion PA-30. De esa manera,
se conseguira reducir significativamente el trafico de paso. Para ello, es necesario llevar a
cabo actuaciones que reduzcan significativamente la velocidad media en el término
municipal de Villava/Atarrabia.

2 Tiempo medio actual a velocidad de flujo libre (sin trafico).
3 Incremento respecto del estado actual.
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Para ello, se plantea el objetivo de disminuir la velocidad de circulacién en ciudad. Esto
se puede conseguir mediante elementos como zonas 20, donde la velocidad maxima es
siempre 20 km/h, y es utilizada en zonas residenciales, medidas de calmado de trafico, como
badenes, bandas sonoras, etc, que son de gran efectividad para la reduccion de la velocidad
media, o la implantacién de nuevos semaforos.

Por tanto, para calcular los nuevos tiempos de recorrido para cada uno de los itinerarios, la
velocidad media de paso por Villava/Atarrabia se vera reducida, considerando también las
velocidades en las carreteras de acceso. Se hara uso de alguna de medida que modifiquen
el trafico, como las anteriormente destacadas, para disminuir a un 40%, pasando de 42 km/h
a 25 km/h. Si establecemos 25km/h como la nueva velocidad media de paso por Villava, los
costes de ruta de cada itinerario resultan ser:

Tabla 7. Calculo de costes de ruta con la aplicacion de actuaciones de calmado de trdfico con las alternativas 1, 2 y 3.

Incremento
Longitud Tiempo Coste Coste Coste de coste
Sentido situ medio . tiempo Total respecto al
] Estado Travesia combustible o .
travesia (m) actual € actual actual itinerario
(min) (€) (€) de paso
actual (%)*
Actualidad (Por
Villava/Atarrabia) 3294 7,91 0,30 0,92 1,22 )
Actualidad (Por 0
PA-30) 8421 9,02 0,60 1,05 1,65 35%
SNy papon > 7600 8,14 0,54 0,95 1,49 22%
Alternativa 1 3648 8,76 0,33 1,02 1,35 11%
Alternativa 2 3501 8,40 0,32 0,98 1,30 6%
Alternativa 3 3730 8,95 0,34 1,04 1,38 13%

Fuente: Elaboracién propia

Todas las opciones que atraviesan Villava/Atarrabia suponen un incremento del coste de
paso por el itinerario los que los vehiculos siguen en la actualidad. Se puede apreciar que
los tiempos de recorrido por la PA-30 y por el resto de los itinerarios son similares, siendo
aun menos ventajoso circular por la PA-30. De las 3 alternativas de reordenacion vial
planteadas, la opcion 3 es la que mas costosa para el conductor, puesto que es la que
supone un mayor tiempo de recorrido. De esa manera, atravesar el municipio supondra un
tiempo estimado de 8,95 minutos, y realizar este trayecto por la PA-30 implicara 9,02
minutos de viaje. Como la diferencia de tiempo entre ambas rutas es tan baja, gran parte
del trafico de paso se derivara a la via de circunvalacion PA-30.

Ademas, debido a la incomodidad de circular a velocidad reducida y con continuas
detenciones, la aplicacion de cualquiera de las alternativas de reordenacion viaria se estima
que evitara parte del trafico de paso a pesar de que el tiempo efectivo sea ligeramente
inferior atravesando Villava que recorriendo la ronda.

4 Incremento respecto del estado actual.
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Como se ha comentado anteriormente, se propone una medida adicional a estas
alternativas. Esta plantea la posibilidad de establecer un area de circulacion exclusiva para
residentes, transporte publico y otros vehiculos autorizados.

Esta medida ayudaria a reducir el trafico de paso, pues se prohibe por completo el transito
de vehiculos procedentes de otros municipios de la Comarca.

Medida adicional

e Restriccion de accesos en el area delimitada por las calles Ezkaba, las Eras, Bidaburua
y Avenida Serapio Huici, salvo transporte pUblico, residentes y vehiculos autorizados.

Grdfica 31. Area de acceso restringido.

N

© C/ Las Eras
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Leyenda

Viario
< ) Area de acceso exclusivo
S
b 755 v Vilava
/ s Otros municipios

Fuente: Elaboracién propia.

El acceso y la libre circulacion de vehiculos estara restringido para los no residentes en las
calles perimetrales y en el interior del area de prioridad residencial.

Para ello es necesario la implantacion de senalizacion, camaras de lectura de matriculas o
un sistema de distincion para los vehiculos de los residentes, ademas del apoyo de la Policia
Local. La aplicacion de una herramienta de gestion informatica de multas se considera clave
para garantizar el correcto funcionamiento de la medida.

Dicho sistema de gestidn identifica las matriculas registradas en la base de datos de la
Direccion General de Trafico (DGT) con el fin de determinar la propiedad del vehiculo y
emitir las sanciones de trafico correspondientes.

b. Reduccion del trafico dentro del municipio

Ademas del alto trafico de paso por Villaba/Atarrabia, se ha detectado una alta densidad de
vehiculos en el centro. En concreto, llama la atencion el alto trafico en la calle Mayor. En la
actualidad, en esta calle esta permitida Unicamente la circulacion de vehiculos de residentes
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y autorizados. Sin embargo, tal y como se recoge en el documento de diagnostico las medidas
de restriccion no estan siendo efectivas. Esto se debe principalmente a la falta de disciplina
en los accesos durante las horas que se encuentra abierta la calle Mayor.

Esta restriccion de trafico se lleva a cabo a partir de dos bolardos hidraulicos colocados en
cada extremo de la calle, que mientras se encuentran subido no permite el acceso de
vehiculos, al igual que una sefal que explica las restricciones de paso. Por el extremo de la
calle Mayor en su cruce con la calle San Andrés, este bolardo se encuentra subido
generalmente, y solo puede ser bajado por los vehiculos autorizados.

Grdfica 32. Entrada a la Calle Mayor desde Calle San Andrés.

Fuente: Elaboracién propia.

Sin embargo, por la otra punta de la calle Mayor, en el cruce con la calle Irigoen, el escenario
es un poco distinto. Existe igualmente un bolardo hidraulico, pero se encuentra siempre
abajo, y a pesar de la sefal de restriccion, las medidas no son seguidas por muchos usuarios.

Pagina | 43



X '—‘i:: Atarrahi_aku Udala_ ’
g Ayuntamiento de Villava b u Ch anan

Grdfica 33. Entrada a la Calle Mayor desde Calle Irigoen.

Fuente: Google Earth.

Los vehiculos que penetran por el acceso de la calle Irigoen no pueden recorrer la calle
Mayor por completo, puesto que existen unas barreras fisicas a la altura del Parque Ribed.
Mientras que los vehiculos que entran por el acceso de la calle San Andrés, al llegar a estas
barreras fisicas, pueden girar y seguir por la calle Esteban Armendariz.

Grdfica 34. Barrera fisica en calle Mayor a la altura del Parque Ribed..

Fuente: Elaboracién propia.
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Grdfica 35. Vuelo de la Calle Mayor en su tramo de trdfico restringido.

3 Contrdl d;

Fuente: Google Earth.
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Por ello, una de las medidas que se propone, ademas de asegurar el funcionamiento de los
dos bolardos hidraulicos (el localizado en el cruce de calle Mayor con calle San Andrés, y el
que se encuentra en el cruce de calle Mayor con calle Irirgoen), es la instalacion de camaras
de deteccion de matriculas en cada uno de los puntos de entrada de la calle Mayor. En el
caso del acceso de la calle Mayor con la calle San Andrés, este sistema complementara al
bolardo que si se encuentra en funcionamiento. Estos nuevos dispositivos serviran para
analizar la matricula de los vehiculos que entran y salen de la calle, y corroborar que son
automoviles autorizados. En caso contrario, se podra penalizar al infractor. A continuacion,
se presenta un ejemplo de este tipo de camaras:

Grdfica 36. Ejemplo de una cdmara de deteccién de matriculas en una calle en Sevilla.

Fuente: ABC.

Por Gltimo, para reducir la congestion viaria entre calle Fermin Tirapu y calle Ezkaba, se
propone modificar sentido de la circulaciéon de calle Ezkaba en el tramo norte de dicha
calle y permitir el acceso a la glorieta desde Ezkaba unicamente al transporte publico y
a vehiculos autorizados. De esta manera, la calle Ezkaba en lugar de canalizar el trafico
hacia uno de los puntos mas transitados de Villava, servira para expulsar al vehiculo privado.
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Grdfica 37. Reordenacion viaria en calle Ezkaba.
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Fuente: Elaboracion propia.

Costes asociados
Esta estrategia tiene tres componentes de costes diferenciados:

e Una inversion inicial que depende del numero de elementos de calmado de trafico o
pavimentos a tratar, siendo recomendable abordar cada medida por separado, tanto
por funcionalidad como por facilidad de gestion.

¢ Nueva sefalizacion horizontal y vertical en los puntos donde se reordena el viario.

e Adquisicion y colocacion de camaras de lectura de matriculas.

¢ Costes anuales de mantenimiento, proporcionales a los de inversion.

Ficha resumen
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Tabla 8. Ficha resumen de la estrategia de Reordenacion viaria.

Estrategia Reordenacion viaria

Objetivos a los

10, 11, 15, 13, 16, 17, 18, 19y 20.
que responde

El municipio de Villava/Atarrabia capta diariamente el paso de vehiculos
sin que el origen o destino sea el propio municipio. Estos vehiculos se
desplazan a través del eje sur-norte formado por las calles Serapio Huici,
Logica Bidaburua y Fermin Tirapu, incrementando la saturacién del viario, los
de la estrategia niveles de ruido, contaminacion atmosférica y seguridad vial

El objetivo de esta estrategia es reducir el nimero de vehiculos que
transitan por el término municipal de Villava/Atarrabia, tanto los flujos
de paso por Villava/Atarrabia, como los internos.

Reduccion del trdfico de paso

Reducir o eliminar los flujos vehiculares que atraviesan el término
municipal de Villava/Atarrabia. Para ello se proponen 3 alternativas y una
posible medida adicional que complementa a la alternativa escogida:

Alternativa 1:

e Avenida Serapio Huici: circulacion exclusiva para transporte
publico, residentes y vehiculos autorizados (carga y descarga,
servicios de emergencias, etc.).

e Calle Ermitaldea: cambiar sentido de circulacion y/o realizar
actuaciones de calmado de trdfico para evitar el trdfico en esta
via.

e Prohibicién giro a izquierda de Camino del Cementerio a Calle
Arga.

Alternativa 2:

e Avenida Serapio Huici y calle Bidaburua: circulacién exclusiva
Medida n°1 para transporte publico, residentes y vehiculos autorizados (carga
y descarga, servicios de emergencias, etc.).
e Calle Ermitaldea: mantener sentido de circulacién actual y
realizar actuaciones de calmado de trdfico.
e Calle las Eras: cambiar el sentido de circulacion entre calle
Ricardo Bel y calle Padre Murillo.

Alternativa 3:

e Avenida Serapio Huici y calle Bidaburua: circulacién exclusiva
para transporte publico, residentes y vehiculos autorizados (carga
y descarga, servicios de emergencias, etc.).

e Calle Ermitaldea: mantener sentido de circulacién actual y
realizar actuaciones de calmado de trdfico para evitar el trdfico
en esta via.

e Calle Ulzama: sentido unico de circulacion hacia el camino del
Cementerio.

Medida adicional:
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Restriccion de accesos en el drea delimitada por las calles Ezkaba,
las Eras, Bidaburua y Avenida Serapio Huici, salvo transporte
publico, residentes y vehiculos autorizados.

Reduccion del trdfico dentro del municipio

Medida n°2

Asegurar el funcionamiento de todos los bolardos automadticos.
Instalacién de cdmaras de vigilancia en cada uno de los puntos de
entrada de la Calle Mayor.

Aumentar las penalizaciones a los infractores.

Cambio de sentido en el tramo norte de calle Ezkaba y accesos
desde Ezkaba a la glorieta de Fermin Tirapu unicamente para
vehiculos autorizados.

Interacciones con otras

estrategias E4.2.
Plazo de ejecucion Inversion Operaglqn y
mantenimiento
(afios) (M€) (M€/afio)
<4 4-8 >8 <0,5 0,5-1 1-5 >5 <0,5 0,5-1 >1
Indicadores de evaluacion y seguimiento
Indicador Unidad de medicion Uelley velkr
actual Esperado
Porcentaje de vehiculos pasantes o
Trdfico de paso evitado J evitados P 0 100%
Cdmaras de seguridad N° camaras de seguridad 0 2

Ambito espacial

Municipio de Villava/Atarrabia

Areas del Ayuntamiento
involucradas

Junta de Gobierno, Comision de Urbanismo, Medio
Ambiente y Desarrollo Sostenible.

Fuente: Elaboracién propia.
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2.3. Estrategias Complementarias

2.3.1 Infraestructuras Ciclistas

Légica de la Estrategia

El uso de la bicicleta como medio de transporte cumple con los objetivos sociales,
econdémicos y ambientales de todo plan de movilidad ya que es apta para todas las edades,
tiene un coste asequible, no contamina con el uso de combustibles fosiles ni hace ruido,
ademas de los beneficios para la salud de todas las personas que la utilizan y el resto de la
poblacion.

Como se ha observado en el diagndstico, el uso de la bicicleta en Villava/Atarrabia es
minimo, siendo tan solo el 1% del reparto modal. Los encuestados sefialaron como uno de los
principales motivos del bajo uso de la bicicleta como medio de transporte, la inseguridad en
la circulacion compartida con los vehiculos motorizados, debido a la elevada velocidad con
la que circulan, a pesar de existir una limitacion en todo el ambito urbano de 30 km/h.

Ademas, este uso minoritario de la bicicleta también se ve influido por la falta de
infraestructura necesaria para poder circular con seguridad en vias urbanas y por la
inseguridad del tipo de aparcamiento ciclista implantado en el municipio.

Por tanto, es necesario la creacion de una red de infraestructura ciclistas de calidad, ya
que es un aspecto fundamental para incentivar y promover los desplazamientos en bicicleta,
al proporcionar trayectos mas seguros, confortables y eficientes.

El diseno de esta red debe vertebrar el territorio, conectando con los principales puntos
atractores de la ciudad y con los nodos de transporte publico, para que de esta manera se
incentive la intermodalidad. Por otra parte, debe tenerse en cuenta el desarrollo urbano de
Villava/Atarrabia, para ajustarse a las condiciones de espacio disponibles.

Medidas propuestas
a. Ciclocalle 30

Aprovechando la limitacion de velocidad a 30 km/h que existe actualmente en las vias
urbanas de Villava/Atarrabia, se propone la transformacion de estas mismas vias en
ciclocalles 30, en las que existira una coexistencia de trafico de diferentes vehiculos (a
motor y no motorizados).

En ellas los vehiculos motorizados deberan circular a una velocidad maxima de 30 km/h, o
inferior para adaptarse a la velocidad de los ciclistas. Esta transformacion de las vias urbanas
de Villava/Atarrabia puede realizarse sin necesidad de grandes obras e inversiones, y, por
tanto, en menor tiempo que lo que supone la creacion de carriles bici.

La incorporacion de ciclocalles 30 trata de incluir a la bicicleta en el espacio publico, pero
para que esta medida logre un aumento de los desplazamientos en este medio de transporte,
es fundamental proporcionar una infraestructura segura. Para ello se propone la
implantacion de elementos de calmado del trafico, que inviten a reducir la velocidad de
circulacion, como los lomos o almohadillas.

Los lomos son elevaciones puntuales del plano de rodadura y actUan provocando una
reduccion de la comodidad en la circulacidn, condicion que incentiva la moderacion de la
velocidad.

Grdfica 38. Disefio de los reductores de velocidad de la tipologia “lomo de asno”
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Las almohadillas o cojines son dispositivos similares a los lomos, que suponen la elevacion
parcial de la rasante de la via incluyendo, a veces, un cambio de textura. Su ocupacion
parcial del ancho de la via permite el paso sin incomodidades a vehiculos determinados como
puede ser el trafico ciclista o los autobuses. Su perfil puede ser circular, sinusoidal o
trapezoidal y se pueden implantar en calles con uno o dos sentidos de circulacion.

Grdfica 36. Almohada o cojin en la calle Clara Campoamor de Santiago de Compostela (Espana).

Fuente: Diario La Voz de Galicia
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b. Senalizacion

La transformacion de las vias urbanas de Villava/Atarrabia a ciclocalles 30, requiere la
incorporacion de marcas y sefalizacion viaria.

Para optimizar el proceso de la implementacion de las marcas viales en la calzada, se
propone la agregacion de la pictografia de una bicicleta y dos lineas discontinuas
direccionales en las marcar horizontales de limitacion de velocidad de 30 km/h actuales. El
resultado se observa en la siguiente imagen. Estas marcas viales se deben situar tanto al
principio de cada via, como en los cruces o intersecciones.

Grdfico 37. Marcas viales de las ciclocalles 30

Fuente: Vozpopuli

En cuanto a la disposicion y disefio tanto de las marcas viales como la sefnalizacion, deben
de seguir las siguientes medidas:

e Senalizacion vertical: rectangulo de 90 cm x 60 cm, que incluye la limitacion de
velocidad y la especificacion de que la calzada es compartida por vehiculos y
bicicletas. Dicha sefal agrupa las sefales R-301 (velocidad maxima), R-404 (calzada
para automoviles) y R-407 (calzada para ciclistas).

e Seializacion horizontal: dos lineas discontinuas antes y después de cada cruce, y las
marcas viales de bicicleta y velocidad maxima.

Grdfica 39. Senalizacién horizontal y vertical de una ciclocalle

X
9

Fuente: Ayuntamiento de Valladolid, Lorca Biciciudad
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En las intersecciones semaforizadas se propone la incorporacion de las lineas de deteccion
adelantada para bicicletas y motocicletas, la cual determina el inicio de la zona de espera
especial para este tipo de vehiculos, garantizando de esta forma la prioridad las salidas de
los semaforos de los ciclistas. Se delimita con una marca horizontal, como se muestra en la
siguiente imagen.

Grdfica 40. Disefio de la linea de deteccion adelantada para bicicletas y motocicletas.

Fuente: Ayuntamiento de Valladolid

c. Puntos de estacionamiento de bicicletas

Uno de los factores que mas disuade del uso de la bicicleta y en particular en los
desplazamientos cotidianos, es la elevada probabilidad de robo si no se dispone de un lugar
seguro donde estacionarla.

El aparcamiento para bicicletas en la ciudad constituye un elemento basico dentro de
cualquier politica de fomento de la movilidad ciclista, ya que la disponibilidad de un
aparcamiento comodo y seguro, tanto en el origen como en el destino de los
desplazamientos, no soélo es una condicién imprescindible para asegurar un uso
normalizado de la bicicleta, sino que condiciona en muchos casos la disposicion a adquirir
dicho vehiculo.

Como se ha visto en el diagnodstico, Villava/Atarrabia cuenta con 17 aparcabicis en todo el
municipio. El modelo de rueda utilizado mayoritariamente en este municipio se trata de un
sistema que genera inseguridad en la poblacién, debido a que su disefo facilita la sustraccion
de la bicicleta (aumento de robos). Para garantizar la confianza de los usuarios, se propone
la implantacion de las siguientes medidas:

e Sistema de registro de bicicletas
Consiste en la creacion de un registro voluntario de las bicicletas de cada propietario.
A cada bicicleta registrada se le proporciona una placa con un nimero identificativo
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que debe ir anclado o fijado en el cuadro de la bicicleta. Toda esta informacion se
recopilara en una base de datos por parte del ayuntamiento, para garantizar el
proceso de busqueda en caso de extravio o robo.

Este sistema, trata de disuadir a los posibles delincuentes del robo de bicicletas, ya
que es mas facil identificar a su duefo.

Grdfica 41. Registro y marcaje de bicicletas.

TARJETA DE REGISTRO

Documentacidn de la ) -Q":,;"‘,,-',".;w-—‘_‘f
bicicleta y datos del . i s oion. MWEERED)
e

propietario/a -

COMPLEMENTARIO
Adhesivo visible a una distancia
R ) ( de 50m que avisa que I3 bicicleta
| — i esta Registrada y Marcada
O

@ Gestion de bicis

In b co datns ds et Dickeintin

ETIQUETA DE REGISTRO
Adhesive de seguridad gue
incluye fa ciudad y el Namero
de Registro de |a bicicleta

- gl IDENTIFICADOR METALICO
Dispositivo de alta resistencia, que tiene por objeto
el marcaje tisico y numerado de la bicicleta.
Se coloca en uno de los soportes del portabidones.

Fuente: BikeCare

Con la implantacion de esta medida se:

¢ Crea una base de datos municipal, donde quede registrada la bicicleta.
e Disuade del robo y la posible venta ilegal.
e Facilita la devolucion al propietario en caso de robo.

Aparcabicis vigilados y cubiertos

Para garantizar mayor seguridad en el estacionamiento de las bicicletas, se propone
la incorporacion de aparcabicis cubiertos, que cuenten con sistemas de vigilancia.
Este tipo de instalaciones se deben implantar en las principales paradas de autobUs
o centros atractores de poblacion de Villava/Atarrabia.

Esta iniciativa trata de persuadir del uso de este medio de transporte, especialmente
en aquellas personas indecisas, ya que se garantiza un estacionamiento de bicicletas
seguro y accesible para cualquier ciudadano.
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Un ejemplo de esta iniciativa se llevo a cabo en Vitoria - Gasteiz, con VGbiziz que es
el servicio de aparcamientos cubiertos que el Ayuntamiento ofrece en siete lugares
de la ciudad. Para usar estas instalaciones es necesario tener la app PVerde en el
movil y escoger el tipo de tarifa deseada en funcion del tiempo de estacionamiento.

IBizikietentzako aparkaleku soguruen sarea
Red de aparcamientos seguros para biciciatas

) RN
oD bobrbob:

oo ook
YN ob Ob

Fuente: vitoria-gasteiz.org

A continuacion, se muestran posibles ubicaciones para la implantacion de este tipo de
instalaciones en Villava/Atarrabia.
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Grdfica 44. Ubicaciones propuestas para los nuevos aparcabicis.

Leyenda
Vigilado y cubierto
Tipo U

Soporte de ruada
Viario

Villava

Otros municipios

Fuente: elaboracion propia.

Tabla 9.ldentificacion de la ubicacion de los aparcabicis cubiertos y videovigilados.

Numero identificativo L .
ocalizacion
del plano
1 Camino de los frutales
2 Plaza Cortes de Navarra - Calle Andreszar
3 Plaza Consistorial - Calle Mayor
4 Calle Ricardo Bel - Calle Agustin Garcia Bordel
5 Calle Ezkaba
6 Calle Karrobide - Calle Ezkaba
7 Calle Fermin Tirapu - Calle Bidaburua

Fuente: elaboracién propia.

Costes asociados

La inversion se puede distribuir entre los dos primeros aios de vigencia del PMUS en funcién
del nimero de aparcamiento para bicicletas y sefnalizacion de la nueva infraestructura
ciclista a implantar.

Pagina | 56



-
i

Atarrahiako Udala

Ayuntamiento de Villava ‘
buchanan

Los costes de operacion y mantenimiento se calculan porcentualmente a partir de los de
implantacion.

Ficha resumen

Tabla 10. Ficha resumen de la estrategia Infraestructuras ciclistas.

Estrategia Infraestructuras Ciclistas

Objetivos a los

03, 04, 05, 06, 07, 09, 10, 11, 12, 14, 18, 19 y 20.
que responde

La bicicleta es un medio de transporte esencial para fomentar la movilidad
sostenible y segura en las ciudades. Combina perfectamente las ventajas
de un vehiculo privado (rapidez, libertad y versatilidad) con ventajas
sociales, econémicas y ambientales (apta para casi todas las edades, bajo
L. coste, no consume gasolina, no contamina y no hace ruido). Ademds, es un
Logica _ vehiculo que posee externalidades positivas ya que es beneficioso para la
de la estrategia sq(ud de los usuarios.

En este sentido, la creacion de una red de infraestructura ciclistas de
calidad es un aspecto fundamental para incentivar y promover los
desplazamientos en bicicleta, al proporcionar trayectos mds seguros,
confortables y eficientes.

Ciclocalle 30

Dada la configuracion urbana y aprovechando la limitacion de velocidad a

30km/h que existe actualmente en las vias urbanas de Villava/Atarrabia,

se considera que la mejor opcién para crear una red ciclista en este
Medida n°1 municipio es la de adaptar estas mismas vias como ciclocalles 30.

Se tratan de calles acondicionadas para el uso de la bicicleta donde la
circulacion es compartida con el resto de los vehiculos. En ellas los
vehiculos motorizados deberdn circular a una velocidad mdxima de 30
km/h, o inferior para adaptarse a la velocidad de los ciclistas.

Senalizacion

En este sentido se recomienda que las marcas horizontales existentes en el
municipio que sefalan la limitacion de velocidad se acompafen con la
pictografia de una bicicleta como se puede ver en la siguiente imagen. Se

recomienda que esta senal se encuentre al principio de cada via, y en las

intersecciones con otras. La disposicion de esta sefalizacion debe ser la
Medida n°2  siguiente:

e Senalizacion vertical: rectdngulo de 90 cm x 60 cm, que incluye
dicha limitacion de velocidad vy la especificacion de que la calzada
es compartida por vehiculos y bicicletas.

e Senalizacion horizontal: dos lineas discontinuas antes y después
de cada cruce, y las marcas viales de bicicleta y velocidad mdxima.

Puntos de estacionamiento de bicicletas

Medida n°3 El aparcamiento para bicicletas constituye un elemento bdsico para
fomentar la movilidad ciclista. Para garantizar la seguridad y confianza de
los usuarios, se propone la incorporacion de las siguientes medidas

Pagina | 57



Atarrahiako Udala ?
Ayuntamiento de Villava '
buchanan

e Sistema de registro de bicicletas
e Aparcabicis vigilados y cubiertos.
1 L2 TR (el Qi E1.2, E2.2, E3.2, E4.1y E4.2.
estrategias
Plazo de ejecucion Inversion Operaleqn y
mantenimiento
(afios) (M€) (Mé€/afio)
<4 4-8 >8 <0,5 0,5-1 1-5 >5 <0,5 0,5-1 >1
Indicadores de evaluacion y seguimiento
Indicador Unidad de medicion velley vekr
actual Esperado
Desplazamigntps cotidianos % viajes en bicicleta 1% 5%
en bicicleta
Itinerarios ciclistas Km de red de ciclocalles 0 13,2 km
Senalizacién de itinerarios N° de sefiales especificas para
o . . . . 0 >50
ciclistas ciclistas (horizontal y vertical)
Sistema de registro de Nuevo sistema de registro de 0 y
bicicletas bicicletas
Aparcabicis seguros N° de aparcabicis seguros 0 9
Ambito espacial Municipio de Villava/Atarrabia
Areas del Ayuntamiento Junta de Gobierno, Comision de Urbanismo, Medio
involucradas Ambiente y Desarrollo Sostenible

Fuente: Elaboracién propia.
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2.3.2 Aparcamientos de Proximidad

Logica de la Estrategia

A partir de los datos recogidos en fase de diagnostico se ha comprobado que la elevada
dependencia de Villava/Atarrabia del vehiculo privado ha provocado un importante
deterioro en las condiciones de movilidad en toda la trama urbana de la localidad.

Para revertir esta tendencia se plantea la promocién y construccién de un aparcamiento de
proximidad. Esto es una zona de estacionamiento situada fuera del centro urbano, en un
lugar accesible a este. Permite a los usuarios dejar el vehiculo privado en una zona proxima
al centro, y realizar el resto del viaje en un modo mas sostenible, como puede ser el
transporte publico, la bicicleta o a pie.

La disposicion de esta zona de estacionamiento permitira eliminar y liberar el espacio urbano
ocupado por plazas de aparcamiento en las calles mas céntricas, puesto que estas se
llevarian fuera del centro. Este espacio permitira unas sendas peatonales mas grandes y
atractivas para los ciudadanos. Esta técnica es cada vez mas comUn en ciudades, ya que
supone una herramienta efectiva para eliminar el trafico vehicular en los centros urbanos.

Medidas propuestas

El aparcamiento de proximidad debe ubicarse en un punto facilmente accesible con el
vehiculo privado para que la medida sea eficiente. Ademas, es primordial asegurar que su
localizacién permite a los usuarios realizar la ultima milla de su desplazamiento en otro
modo sostenible y competitivo.

En el caso de Villava/Atarrabia, se considera razonable que ese ultimo desplazamiento sea
realizado a pie. Por ello, estas bolsas de aparcamiento deberan permitir una facil conexién
con los ejes peatonales, favoreciendo la intermodalidad entre el vehiculo privado y el modo
peaton, y aunque no deben estar situadas en el propio centro, su localizacion debe ser
proxima al centro.

Se plantean tres posibles ubicaciones para esta nueva bolsa de aparcamiento:

e Avenida de Pamplona: en la actualidad es una via de gran capacidad, proxima al
centro sin penetrarlo. Se plantea liberar espacio dedicado al trafico en la zona
comprendida entre la calle Oianpea y la calle de las Eras.

e Calle Karrobide: es una via de menor capacidad. Se plantea situar la bolsa de
aparcamiento en la zona comprendida entre la calle Oianpea y Colonia San Francisco
Javier, detras de la gasolinera.

e Plaza Consistorial: en la actualidad ya existe un aparcamiento subterraneo. Se
propone fomentar su uso.

El punto estratégico considerado como idoneo para albergar el aparcamiento de
proximidad es la Avenida de Pamplona. Esta via es un lugar de paso, y tiene una conexion
directa con las principales carreteras de la zona: la Ronda Este PA-30, la PA-35, etc.
Actualmente, la avenida dispone de una calzada central, con dos carriles por sentido
separados por una mediana, y una via de servicio a cada lado. Esta ultima dispone de un
carril de circulacion y bandas de aparcamiento junto a este. En el caso de la via de servicio
que va de Oeste a Este, mas cercana al centro de Villava/Atarrabia, el estacionamiento se
realiza en corddn. En la que va de Oeste a Este, mas cercana al poligono, el estacionamiento
se realiza en bateria.
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Fuente: Google Earth.

Para crear este aparcamiento de proximidad, la zona debera tener mayor capacidad de
coches, y asi compensar con las plazas de aparcamiento que se eliminan de las calles
centrales. Por ello sera necesario cambiar la configuracion de la avenida. Se eliminara
espacio a la circulacion de vehiculos, dejando un solo carril de circulacion en la calzada
central por sentido. La via de servicio podra ser dedicadas al acceso al aparcamiento. Con
este espacio liberado, se crearan plazas de aparcamiento en bateria, ya que es la tipologia
que admite mas vehiculos ocupando menos espacio.

Esta medida complementa y potencia los anteriormente propuestos Ejes Peatonales
Preferentes. De acuerdo con lo comentado en la estrategia Red de Itinerarios Peatonales,
se propone eliminar mas de 100 plazas de estacionamiento para hacer nuevos senderos
peatonales mas atractivos y accesibles y, de esa manera inducir a que el trafico en el centro
de Villava/Atarrabia se reduzca. Por ello, las plazas suprimidas podran compensarse con las
nuevas plazas del aparcamiento de proximidad.

Los caminos peatonales estaran conectados con el aparcamiento de proximidad y dispondran
de sefalizacion que indique el tiempo en minutos hasta alcanzar los destinos mas céntricos.
De esta manera, se fomentan los viajes a pie en las zonas centrales de Villava/Atarrabia.
Los usuarios conciben la posibilidad de llegar a pie en pocos minutos desde el aparcamiento
a su destino sin necesidad de entrar al centro en coche.

Se eliminaran plazas de estacionamiento de las siguientes vias:

Calles Las Eras.

Calle Agustin Garcia.

Calle Oianpea.

Calle Joaquin Puy.

Calle Ricardo Bel.

Calle Ntra. Senora del Rosario.
Calle Padre Murillo.

El esquema de la propuesta sobre el plano seria la siguiente:
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Grdfica 46. Zona propuesta para un aparcamiento de proximidad (verde) y afeccion en los Ejes Peatonales Preferentes
(amarillo).
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Fuente: Elaboracién propia.

En el grafico anterior se resalta en verde la situacion del aparcamiento en proximidad. Las
calles en amarillo representan las vias que se veran afectadas por la supresion de plazas de
aparcamiento.

En resumen, las medidas propuestas en esta estrategia serian:

e Avenida de Pamplona: cambiar la configuracion de la via (sera necesario reducir la
capacidad de dicha via) para implantar una bolsa de aparcamiento con nuevas
plazas de aparcamiento en bateria, de manera que esto conformaria el nuevo
aparcamiento de proximidad.

e Simultaneamente, reduccion del nimero de plazas de aparcamiento en calles
céntricas, y utilizar ese espacio para aumentar el sendero peatonal de los ejes
peatonales preferentes, ademas de colocar sefalizacion que informe sobre el tiempo
de viaje a pie al destino (estrategia Red de Itinerarios Peatonales).

Costes asociados
La determinacion de los costes tiene tres componentes de costes diferenciados:

e Costes de redaccion de los estudios de consultoria y obra.
e Coste de mejora de conexiodn del viario adyacente.
e Coste de ejecucioén de los aparcamientos.

Ademas, se deben tener en cuenta costes de operacion y mantenimiento, estimados entre
un 5y un 10%, dependiendo de la tecnologia que se vaya a emplear.
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Ficha resumen

Tabla 11. Ficha resumen de la estrategia Aparcamientos de Proximidad.

Estrategia Aparcamientos de Proximidad

Objetivos a los

01, 09, 10, 13, 15, 16, 17, 18, 19 y 20.
que responde

A partir de los datos recogidos en fase de diagnodstico se ha comprobado
que la elevada dependencia de Villava del vehiculo privado ha provocado
un importante deterioro en las condiciones de movilidad en toda la trama
Logica urbana de la localidad.
de la estrategia . . » »

Para revertir esta tendencia se plantea la promocién y construccion de un
aparcamiento de proximidad que conecte con los ejes peatonales,
favoreciendo la intermodalidad y permitiendo realizar la ultima etapa del
trayecto en este modo mds sostenible.

Creacién de un aparcamiento de proximidad

Para reducir el trdfico vehicular dentro del centro de Villava/Atarrabia, se
propone la creacion de una bolsa de aparcamiento en la Avenida
Pamplona, entre la interseccion de calle Las Eras y la gasolinera. Esta via
es un lugar de paso, y tiene una conexion directa con las principales
carreteras de la zona: la Ronda Este PA-30, la PA-35, etc.

Esta medida complementa y potencia los anteriormente propuestos Ejes
Peatonales Preferentes. Esto se debe a que, tal y como se comenté en la
estrategia Red de Itinerarios Peatonales, se propone eliminar mds de 100
plazas de estacionamiento para hacer nuevos senderos peatonales mds
atractivos y accesibles y, de esa manera inducir a que el trdfico en el centro
de Villava/Atarrabia se reduzca. Las plazas de aparcamiento suprimidas
se compensardan con la nueva bolsa de aparcamiento, que dara
ocupacion a un mayor numero de vehiculos, aproximadamente 120
plazas nuevas.

Medida n°1

Interacciones con otras

estrategias E2.1, E2.2, E3.1 y E4.2.

Plazo de ejecucion Inversion Operagqn Y
mantenimiento
i) (t2) (M€/afio)
<4 4-8 >8 <0,5 0,5-1 1-5 >5 <0,5 0,5-1 >1
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Indicadores de evaluacion y seguimiento
Indicador Unidad de medicion el vielaty
actual Esperado
Numero de aparcamientos de
Aparcamientos de proximidad profimi dad 0 1
Plazas en aparcamiento de Numero de plazas en aparcamiento 0 ~100

proximidad

de proximidad

Aparcamientos en ejes

peatonales preferentes

Porcentaje de reduccién de plazas
de aparcamiento en ejes 0% 30%
peatonales preferentes

Ambito espacial

Municipio de Villava/Atarrabia

Areas del Ayuntamiento
involucradas

Junta de Gobierno, Comision de Urbanismo, Medio
Ambiente y Desarrollo Sostenible.

Fuente: Elaboracion propia
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2.3.3 Programa de Optimizaciéon y Dinamizacion del Transporte Publico

Logica de la Estrategia

Villava/Atarrabia cuenta con tres lineas de autobUs pertenecientes al Transporte Urbano
Comarcal (TUC), que conectan con Pamplona y otros municipios del Area Metropolitana.

Se hace notable la importancia que tiene este servicio y en general la calidad que ofrece a
los ciudadanos. Pese a esto, se han detectado una serie de puntos conflictivos, relacionados
con la distribucion espacial de las paradas, la accesibilidad de los usuarios al autobus desde
la via publica y el efecto que ejerce en el transito viario de la ciudad.

Existe una demanda de un servicio directo que conecte Villava/Atarrabia con la zona norte
de Pamplona, donde se concentra una parte importante del sector empresarial e industrial
de la Comarca de Pamplona, favoreciendo de esta manera un aumento en los
desplazamientos en transporte publico en detrimento del uso del vehiculo privado.

El tamano y configuracion urbana de Villava/Atarrabia, hacen especialmente importante el
uso del autobUs para los desplazamientos con el exterior del municipio. Por ello, la mejora
del servicio del transporte publico constituye uno de los ejes mas importantes de actuacion
en materia de movilidad sostenible, donde su adaptacion a las diferentes coyunturas en
funcidn de la demanda constituye una garantia de éxito.

A continuacion, se proponen una serie de medidas que proporcionen un servicio de
transporte publico eficiente, confortable y de calidad.

Medidas propuestas

El servicio de Transporte Urbano de la Comarca de Pamplona, segun le Ley Foral 8/1998 es
responsabilidad de la Mancomunidad de la Comarca de Pamplona en cuanto a su gestion y
ordenacion. Por tanto, las medidas que se proponen son competencias de la propia
Mancomunidad.

a. Servicio express

La zona norte de la Mancomunidad de la Comarca de Pamplona es un emplazamiento atractor
de poblacion principalmente por motivos laborales. La linea 7, conecta Villava/ Atarrabia
con municipios como San Jorge, San Pedro, Auza o Multzoa, tratandose de la Unica
alternativa para desplazarse a esta zona.

Esta linea, presenta un numero elevado de paradas, haciendo que el recorrido desde
Villava/Atarrabia hasta el final del itinerario se realice en un periodo de tiempo elevado.
Para minimizar estos tiempos de viaje, se propone la creacién de un servicio express de la
linea 7 en las horas punta del servicio, reduciendo de esta manera el nimero de paradas y
por tanto el tiempo de los viajes. La implantacion de esta medida requiere la realizacion
de un estudio de demanda, que determine cuales van a ser las paradas que compondran el
servicio express, su horario y el nimero de expediciones diarias.

b. Modificacion de las paradas de autobus de la Calle Bidaburua

La disposicion de algunas paradas de autobus de Villava/Atarrabia suponen un problema de
accesibilidad y seguridad peatonal.

Este tipo de problema afecta especialmente a la calle Bidaburua, concretamente en:

e Parada 220 (C/ Bidaburua n° 4).
Esta parada de autobus se caracteriza por tener una distancia minima entre el paso
peatonal que existe al comienzo del area delimitada para la parada de autobUs y los
aparcamientos en linea en la parte final. Estas condiciones provocan que la zona
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sefalizada para la deteccion del autobis se situé en paralelo al primer
estacionamiento en linea, coincidiendo con la zona de embarque, hecho que dificulta
el acceso a los usuarios.

Ademas, existen una serie de elementos instalados en las aceras para impedir la
entrada de vehiculos a la zona peatonal, que dificultan el acceso al autobUs a las
personas con movilidad reducida.

Grdfica 47. Parada de autobus de la Calle Bidaburua n° 4 (Parada 220)

T it S0 N SN TG e AR

Fuente: Google Earth

Para solucionar este problema, se propone la eliminacion de los tres aparcamientos
en linea y la prolongacion de la acerca, para que, de esta forma, la zona delimitada
para la deteccion del autobUs se sitie completamente en paralelo a la acera.

Grdfica 48. Eliminacion de los tres aparcamientos en linea de la calle Bidaburua y ensanchamiento de la acera

Fuente: Google Earth
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Ademas, se propone la incorporacion de marquesina, con banco, informacion de los
recorridos de las lineas urbanas e interurbanas y la eliminacion de los elementos
situados en las aceras que impidan el acceso al autobus.

e Parada 189 (Rotonda de la C/Fermin Tirapu con C/Bidaburua).
Esta parada es una de las cabeceras de la linea 7, donde los autobuses finalizan e
inician el itinerario de esta linea, por tanto, es frecuente observar a los autobuses
esperando en este punto.
La ubicacion de esta parada en la salida de un ramal de la glorieta afecta tanto al
trafico viario como a la seguridad de los usuarios del autobus, ya que, en algunas
ocasiones, los autobuses se quedan obstaculizando parte de la interseccion.
El problema, se agrava en la hora punta de la manana, donde se produce un aumento
tanto del nimero de vehiculos como de expediciones de la linea 7, causando grandes
retenciones e inseguridad.
Por otra parte, es una de las paradas con mayor numero de usuarios de
Villava/Atarrabia. Esta afluencia se traduce en un aumento del tiempo de embarque
y desembarque de los usuarios, y, por tanto, el tiempo que los autobuses estan
parados es mayor.

Grdfica 48.. Parada de autobus de la C/Bidaburua junto a la rotonda (Parada 189)

Fuente: Google Earth

Para resolver este problema, se propone trasladar dicha parada en esta misma calle,
unos metros mas adelante.

e Parada 190 (C/Bidaburua con C/Serapio Huci).
En este caso, el ancho de la acera y la distribucion del mobiliario urbano entorno a
la marquesina del autobus, actla como un obstaculo para los usuarios, dificultando
el acceso para personas con movilidad reducida.
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Grdfica 49. Parada de autobus de la C/Bidaburua - C/Serapio Huici (Parada 190)

|sStee=

Fuente: Google Earth

Para mejorar esta situacion se propone disminuir la calzada en un solo carril, para que de
esta manera el espacio destinado al transito peatonal aumente. Esta medida se puede
establecer en toda la via o solo en las proximidades de la marquesina como se puede ver en
la siguiente imagen.

Grdfica 52. Ampliacién de las aceras en las proximidades de la Parada 190

Fuente: Google Earth
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c. Modernizacion del servicio de transporte publico

Esta medida enumera una serie de iniciativas cuyo objetivo es modernizar el servicio de
transporte publico, para mejorar la experiencia de los usuarios y, por otra parte, se atraigan
a las personas indecisas respecto al uso del transporte publico como medio de
desplazamiento.

e Incorporacion de servicio wifi gratuito y puntos USB para la carga de elementos
electronicos como teléfonos moviles, en las paradas de autobls y en los propios
vehiculos.

Conector USB instalado en un autobus de la EMT de Madrid

. Fuente: Ayuntamiento de Madrid

e Para las personas con discapacidades visuales se propone la instalacion de recorridos
con pavimento podotactil, que sirvan de guia hasta las puertas de embarque del
autobus.

e Enfoque de género. Se proponen dos actuaciones:

o Mejoras en la seguridad. Mediante el aumento de la iluminacion en los
entornos de las pardas y la eliminacion de la vegetacion en las proximidades,
para evitar situaciones de inseguridad. Puede ir acompafnado con el botéon de
“socorro” en las paradas, que permite contactar directamente con la policia
local.

o Campanas de “Manspreading”. Este término alude a la manera de sentarse de
algunos hombres, en especial en el transporte publico, con las piernas
abiertas, invadiendo el espacio de los asientos adyacentes. Para evitar esta
conducta, se propone la incorporacion de carteles tanto en los autobuses
como en las paradas, para recordad la necesidad de mantener un
comportamiento civico y de respeto del espacio de todo el mundo a bordo del
transporte publico.
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Grdfica 50. Iconografia para concienciar a la poblacion sobre el “Manspreading”

Fuente: EMT de Madrid

e Facilitar el método de pago, incluyendo en los autobuses, la posibilidad de pagar con
tarjeta de crédito o mediante una aplicacion de movil para que de esta manera se
agilice el proceso.

e Incorporacion de informacion en todas las paradas de los autobuses interurbanos que
atraviesan Villava/Atarrabia, que incluya tanto el horario como el precio.

Costes asociados

La mayor parte de los costes previstos se produciran en el primer aino de puesta en servicio,
no obstante, las inversiones en infraestructura podran secuenciarse en el tiempo.

Los costes de operacion y mantenimiento se calculan porcentualmente a partir de los de
implantacion.

Ficha resumen

Tabla 12.. Ficha resumen de la estrategia Programa de optimizacién y dinamizacion del transporte publico.

Estrategia Programa de Optimizacion y Dinamizacion del Transporte Publico

Objetivos a los

08, 09, 10, 18, 19y 20.
que responde

El servicio de transporte publico comarcal cuenta con una serie de puntos

problemadticos, principalmente relacionados con la operativa del servicio y

la distribucidn espacial de las paradas y el efecto que ejerce en el trdnsito
Logica viario y la accesibilidad de los usuarios.

de la estrategia parqg ello, se describen una serie de medidas que traten de mitigar esta
problemdtica y que ademds mejore el servicio actual, renovando y
actualizando el transporte a las necesidades actuales y futuras del
municipio, para facilitar el acceso a las personas usuarias.
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Servicio exprés en determinados horarios

Se propone que la linea 7, que conecta Villava/ Atarrabia con municipios

Medida n°1 como San Jorge, San Pedro, Auza o Multzoa, realice en horas punta servicio
exprés (reducir el numero de paradas) o servicio lanzadera para mejorar la
velocidad comercial de la lineay fomentar el transporte publico por motivo
trabajo.

Modificacion de la localizacion y el acceso de las paradas de autobus
de la Calle Bidaburua

La disposiciéon de las paradas de autobus en ciertos casos supone una
problemdtica importante, respecto a la seguridad peatonal, la
accesibilidad vy el transito circulatorio de la via.

Medida n°2 e Eliminacion del aparcamiento junto a la parada 220 (C/ Bidaburua

n°4).

e Trasladar la parada 189 para que no interfiera con el trdnsito en la
glorieta de Bidaburua con Fermin Tirapu.

e Aumento de las aceras en las proximidades de la parada 190
(C/Bidaburua con C/Serapio Huci) para permitir la accesibilidad
peatonal.

Mejora de las instalaciones y prestaciones

e  Wifiy puntos USB para la carga de méviles.

e Recorridos con pavimento podotdctil, diferenciados del resto de
pavimento, y que sirvan de guia hasta las puertas de embarque del

. . autobus.

Medida n°3 e Mejorade lailuminacion en los entornos de las pardas y eliminacién
de la vegetacion en las proximidades, para evitar situaciones de
inseguridad.

e Campanas de “Manspreading”.

e Facilitar el método de pago, incluyendo en los vehiculos.

e Informacién en todas las paradas de los autobuses interurbanos.

Interacc!ones con otras E2.2'y E4.2.
estrategias
Plazo de ejecucion Inversion Opera.cm.n Y
mantenimiento
i) (t2) (M€/afio)
<4 4-8 >8 <0,5 0,5-1 1-5 >5 <0,5 0,5-1 >1
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Indicadores de evaluacion y seguimiento
Indicador Unidad de medicion Ve viler
actual Esperado
Desp lazamlen,t 05 €N % de viajes en Transporte Publico 20% 28%
transporte publico
ey ) N° paradas de autobus accesibles
Accesibilidad universal (sensorial, motriz y cognitiva) 0 Todas
logi licad N° paradas de transporte publico
Nuevas tecnologias ap‘icaaas |- con nuevas tecnologias (wifi, USB, 0 Todas
al transporte publico etc.)
Campanas “manspreading” N° campafias “manspreading” 0 20
Informacién del transporte N° de paradas con informacion del 0 Todas
interurbano transporte interurbano
Ambito espacial Municipio de Villava/Atarrabia.
Areas del Ayuntamiento Mancomunidad de la Comarca de Pamplona, Junta de
involucradas Gobierno.

Fuente: Elaboracién propia
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2.4. Estrategias Transversales

2.4.1 Camino Escolar Seguro

Légica de la Estrategia

Los atascos a las horas de entrada y salida de los centros escolares es uno de los conflictos
de movilidad que mas se repite en Villava/Atarrabia. Como consecuencia, se derivan
problemas de seguridad vial y contaminacion que afectan directamente a los escolares.

El acompanamiento de los menores, por lo general se realizan en coche, que provoca
congestion de las vias colindantes a los centros educativos por el estacionamiento de
vehiculos en lugares prohibido o en doble fila, generando situaciones de inseguridad en
lugares sensibles (paso continuo de nifos), como ocurre en la glorieta de Fermin Tirapu.

Una solucion a esta problematica es la creacidon de itinerarios escolares seguros para el
desplazamiento peatonal del alumnado y sus familias, reduciendo, o eliminando
completamente, la presencia de vehiculos privados en las puestas de los centros educativos.

Esta estrategia propone una serie de intervenciones para la implantacion de un camino
escolar seguro en el municipio de Villava/Atarrabia, mostrando tanto su disefo como
distintas estrategias para incentivar su utilizacion entre la ciudadania.

Medidas propuestas

La movilidad de los colectivos mas vulnerables ante los vehiculos motorizados constituye el
marco conceptual y estratégico para la elaboracion de un Plan de Itinerarios tematicos y
seguros de Villava/Atarrabia.

De esta manera, y para que los nifos y ninas recuperen la experiencia de caminar juntos
hasta el colegio y se muevan con seguridad, autonomia y de manera divertida por las calles
se requiere de un programa que recupere el uso y disfrute del espacio publico de forma
ludica, se propone la creacion de Caminos Escolares Seguros, que contemple las siguientes
acciones:

o Disefo de la red de itinerarios escolares

A modo orientativo, se propone la siguiente red de itinerarios escolares, que debera
coordinarse con el Plan de Itinerarios Peatonales y el Plan Integral de Accesibilidad. En su
disefo se han tenido en cuenta la distribucion poblacional del municipio, la ubicacion de los
centros educativos y la jerarquizacion viaria. Esta red de caminos conecta las principales
zonas residenciales con los centros educativos, donde se pueden identificar los puntos de
origen de los itinerarios y los puntos de espera intermedios, donde se realiza una pequena
pausa para que se puedan incorporar mas alumnos de estas zonas.

Grdfica 51. Propuesta de Caminos Escolares Seguros.
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Fuente: Elaboracién propia

Tabla 13. Codificacion de los colegios.

Colegio Publico Atargi

Colegio Publico Lorenzo Goicoa
Colegio La Presentacion FESD
Paz de Ziganda lkastola

IES Pedro de Atarrabia

Para que esta estrategia tenga plena acogida entre el alumnado y sus familias, es
fundamentan realizar procesos participativos, donde se expliquen los beneficios de este tipo
de medidas en la ciudadania y se tengan en cuenta sus opiniones. Para ello, desde las
administraciones municipales, se realizaran distintos talleres en los centros educativos,
explicando el disefo de este tipo de estrategia y se recojan las sugerencias por parte de los
alumnos, profesores y padres.

Toda esta informacion recabada se integrara en el disefo de los itinerarios, realizando las

Fuente: Elaboracion propia

de entrada y salida de cada centro educativo.

Proceso de participacion

modificaciones que sean necesarias para una plena acogida entre los ciudadanos.

Puesta en marcha del proyecto
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Una vez que se tiene elaborado el diseno de los itinerarios y los horarios de recogida de
cada punto, el siguiente paso es poner en marcha el proyecto, para ello se propone la
implantacion de una serie de medidas para asegurar un correcto funcionamiento:

O

Incorporacion de senalética. La identificacion de los caminos escolares
seguros es algo fundamental, por ello se propone la incorporacion de carteles
en los principales puntos de origen y de espera, donde se muestre un plano
con el itinerario a seguir y sus horarios. Se puede acompanar con marcas en
el viario, como las que vemos en las siguientes imagenes:

Senalizacion del camino escolar en Riba-roja de Turia

Fuente: Elaboracion propia

o Aplicacion de nuevas tecnologias. La propuesta consiste en una aplicacion

para smartphone tipo Trazeo que permita gestionar y promover el proyecto
de camino escolar seguro de Villava/Atarrabia. Estas aplicaciones ofrecen
beneficios tanto para las familias como para los colegios. Los padres podran
comunicarse con la Policia o los monitores a través de la aplicacién o controlar
en tiempo real desde que los nifos y nifas se incorporan al grupo hasta que
llegan al colegio de destino.

Campanas de promocion. Creacion de campanas interactivas que promocionen
los desplazamientos en bicicleta o a pie entre los escolares.

Un ejemplo de esto es la campana de “El juego de la serpiente” que consiste
en un juego facil de poner en practica y util para los centros educativos que
quieran sumarse. El juego permite organizar otras actividades en paralelo
relacionadas con movilidad, medio ambiente urbano o salud.

Cuando un colegio esta listo para iniciar la campana, debe elegir un periodo
de dos semanas, durante el calendario escolar, para llevarla a cabo. En esas
dos semanas, cada vez que los alumnos utilizan un modo de transporte
sostenible en sus desplazamientos al cole (andando, en bici, usando el
transporte publico o compartiendo coche), pegan pegatinas en un colorido
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poster que representa una serpiente. Cada colegio fija sus retos particulares,
pero el objetivo final es cubrir completamente la serpiente con pegatinas.

Costes asociados

Juego de la serpiente del CEIP Reyes Catdlicos

Fuente: Trafficsnakegame.eu

El coste asociado a esta estrategia dependera de las medidas que recoja el propio “Camino
Escolar Seguro”.. El proyecto podra realizarlo el propio Ayuntamiento o externalizarlo a una

empresa privada.

Ficha resumen

Tabla 14. Ficha resumen de la estrategia Camino Escolar Seguro.

Estrategia

Camino Escolar Seguro

Objetivos a los
que responde

01, 02, 03, 04, 05, 12, y 17.

Logica
de la estrategia

La excesiva dependencia del uso del vehiculo propio influye directamente
en la forma en la que el alumnado acude al colegio. En este sentido, el
acompafiamiento a menores es realizado por el padre o la madre,
principalmente en coche, frecuentemente antes de ir al trabajo. Este
hdbito genera congestion de las vias colindantes a los centros educativos
por el estacionamiento de vehiculos en lugares prohibido o en doble fila,
generando situaciones de inseguridad en lugares sensibles (paso continuo
de ninos), como ocurre en la glorieta de Fermin Tirapu.

Esta estrategia propone una serie de intervenciones para incentivar los
desplazamientos peatonales y ciclistas de los escolares y
acompahantes y, en consecuencia, reducir los niveles de trdfico,
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mejorando los pardmetros de calidad medioambiental, seguridad, confort

y la propia autonomia de los nifos y nifias.

Se propone la creacion de Caminos Escolares Seguros, que contemple las

siguientes acciones:

e Disefio de la red de itinerarios escolare. Se han tenido en cuenta la
distribucion poblacional del municipio, la ubicacién de los centros

educativos y la jerarquizacion viaria.

. o e Proceso de participacion. Divulgacion de los beneficios de este tipo
Medida n°1 de medida y recogida de las opiniones de los alumnos, profesores y

padres.

e Puesta en marcha del proyecto. Para asegurar una implantacién con
éxito se proponen una serie de medidas: Incorporacion de
sefialética, aplicacion de nuevas tecnologias y campahas de

promocion.

Interacciones con otras
estrategias

E1.1, E1.2, E2.1, E3.1y E4.2.

Plazo de ejecucion Inversion Operaleqn Y
mantenimiento
(i) b2) (M€/afio)
<4 4-8 >8 <0,5 0,5-1 1-5 >5 <0,5 0,5-1 >1
Indicadores de evaluacion y seguimiento
Indicador Unidad de medicion Ueler Viellaty
actual Esperado
. . 1 por
Elaboracién de proyectos de Numero de proyectos de Caminos 0 c er?tro
Camino Escolar Seguro Escolares Seguros escolar

Ambito espacial

Municipio de Villava/Atarrabia

Areas del Ayuntamiento
involucradas

Junta de Gobierno, Comision de Urbanismo, Medio
Ambiente y Desarrollo Sostenible, Comision de Juventud
y Comision de Educacion.

Fuente: Elaboracion propia
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2.4.2 Plan de Formacion y Concienciacion

Logica de la Estrategia

Un aspecto fundamental para lograr los objetivos del presente Plan de Movilidad Urbana
Sostenible de Villava/Atarrabia, es la participacion ciudadana. Para que esto ocurra, se debe
informar y concienciar a la poblacion de las ventajas que supone la modificacion de ciertos
tipos de habitos de desplazamiento.

Tras un primer momento analitico y propositivo de caracter técnico-participativo para la
elaboracion del PMUS, es necesario avanzar hacia la comunicacion, divulgacion, fomento y
promocion del conjunto de estrategias y medidas propuestas en este documento.

A través de los responsables de movilidad, se disefaran y realizaran una serie de campanas
a través de las cuales se fomente las propuestas que se plantean para conseguir el cambio
cultural necesario para implementar un modelo de movilidad sostenible, asi como un
municipio mas habitable con una mejor calidad de vida para todos los ciudadanos de
Villava/Atarrabia.

Por tanto, esta estrategia trata de involucrar a todos los ciudadanos e integrar aquellas
propuestas que permitan concienciar, sensibilizar y participar en las medidas que se
desarrollaran como parte del PMUS.

Medidas propuestas

La participacion ciudadana y su implicacion en la puesta en marcha de las medidas
propuestas en el presente Plan de Movilidad Urbana Sostenible, es una parte muy importante
para que se logre un éxito elevado, por ello, se estima necesario el desarrollo de las
siguientes iniciativas:

e Comunicacion y divulgacion. El objetivo es establecer medidas de comunicacion y
difusion de las estrategias desarrolladas en el presente Plan de Movilidad Urbano
Sostenible, con el fin de llegar a un mayor numero de habitantes e incidir en una
reflexion colectiva sobre la movilidad sostenible.

Los medios empleados para tal fin pueden ser de dos tipos:

o Campanas puntuales de informacion, que cuente con: publicidad de diversos
medios clasicos como prensa local o canales de radio; por medio de la pagina
web del Ayuntamiento; con jornadas y talleres técnicos que refuercen el
caracter técnico; redes sociales, coordinadas o no con las actuales, segun el
grado de integracién organizativo; disposicion de Merchandising,
principalmente de material de papeleria y oficina (boligrafos, libretas,
carpetas, etc).
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Grdfica 52.Cartel de informacion de utilizacion de la bicicleta

‘mm 06T | EN LA BICI

USA LAS PIERNAS
At faddo varmos todos. WALl

Fuente: DGT

o Sistema permanente de informacion, formado a partir de: espacios que hagan
visible las experiencias y buenas practicas en relacion con temas de movilidad
y sostenibilidad social con perspectiva de género; difusion de las aplicaciones
existentes que ofrecen informacion que, directa o indirectamente, pueden
promocionar la movilidad sostenible.
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Campaias de sensibilizacion. El proceso de sensibilizacion es un paso importante
para el cambio social, pero, para proporcionar una modificacion real de los habitos,
la campana tiene que lograr motivar e implicar a la ciudadania.

El diseno de una campafna o actividad de sensibilizacion efectiva es aquella que
consigue hacer llegar un mensaje a la audiencia en particular, e influye en el
comportamiento de dicha audiencia. La investigacion, la reflexion y una cuidadosa
planificacion aumentaran la probabilidad de conectar con la audiencia prevista y
lograr un efecto.

La finalidad sera crear una conciencia de la necesidad de tomar iniciativas a nivel
individual, a través de un esquema de acciones. Se propone concretamente la
elaboracion y desarrollo de un catalogo de campanas que pueden versar los siguientes
temas:

Convivencia entre los ciclistas, peatones y vehiculos en la via publica.
Beneficios del uso de la bicicleta.

Uso de energias renovables en el transporte.

Respeto de la velocidad que marca la via.

Beneficio de una movilidad sostenible en el medio ambiente y en la calidad
de vida de las personas.

Efecto de las drogas en la conduccion.

o Uso del transporte publico como alternativa al vehiculo privado.

O O O O O

o

Para ello se pueden establecer jornadas de debate, donde la poblacion puede debatir
libremente y a la vez ser informada.

Estas campanfas seran elaboradas en todo momento con elementos comunicativos no
sexistas, es decir, que no incorporen imagenes o lenguajes que impliquen y/o
fomenten la discriminacidn sexista. Ademas, seran implementadas y desarrolladas
teniendo en cuenta a las personas que tienen una capacidad reducida de
discriminacion de colores (daltonismo)

Ademas, se recomienda incorporar criterios de igualdad en los pliegos de asistencia
técnica para las campanas de sensibilizacion y difusion, incluido el uso de un lenguaje
e imagenes inclusivas y no estereotipadas.

Talleres y actividades participativas. Consiste en crear actividades interactivas
donde la poblacion pueda ser participe. Entre otras, pueden llevarse a cabo las
siguientes:

o Dia de la bicicleta. Un dia al afo los ejes principales de la ciudad se cortaran al
trafico rodado, para celebrar una carrera ciclista donde podra participar
cualquier ciudadano gratuitamente. Es un acto que ha de servir de concienciacion
de la bicicleta como medio de transporte y para hacer hincapié en la convivencia
necesaria entre ciclistas, peatones y automovilistas.

o Concursos de fotografia, relatos literarios o dibujos sobre la movilidad sostenible
que luego pueden ser difundidos a través de las redes sociales del municipio.

o Eventos intermitentes. Explicado en la estrategia de Red de Itinerarios
Peatonales.
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Fomentar el turismo verde en bicicleta. Aprovechando la ruta de bicicleta de
montafa e itinerarios ciclos peatonales en el Parque Fluvial Comarcal, se propone
la elaboracion de publicidad que promueva la visita de Villava/Atarribia en
bicicleta, invitando a los turistas a disfrutar de dicha senda. Por otra parte, es
importante atender en este sentido al turismo de paso, cuyo destino es el camino
de Santiago. Se puede realizar actividades informativas, de esta ruta, la
conectividad que presenta con el exterior, las zonas estanciales donde descansar
y poder abastecerse, y de esta manera incentivar el uso de la bicicleta y el turismo
sostenible.

Cursos de formacion. Por ejemplo, en los colegios se propone impartir formacion
vial, que proporcione las nociones basicas para circular en bicicleta, interpretar
las sefnales y respetar los distintos modos de transporte de la via.

En Holanda, desde hace mas de ochenta afos, los nifos de 12 anos deben realizar
un examen teorico y practico de bicicleta, que se le conoce como el
Verkeersexamen, para demostrar sus conocimientos sobre seguridad vial
orientada a la conduccion encima de la bicicleta. En esta franja de edad los nifios
holandeses pasan de la educacion primaria a la secundaria, momento en el que
la bicicleta se convertira en su medio principal de transporte. Este tipo de
formacion es un aspecto fundamental, que permite una buena convivencia entre
los diferentes usuarios de la via, ademas, familiariza este modo de transporte
sostenible, haciéndolo mas visible y, por tanto, fomentando su uso.

Grdfica 53. Verkeersexamen de los paises bajos.

Fuente: VVN Verkeersexamen

Promocion de distintivos a aquellas personas o entidades que lleven a cabo
buenas practicas relacionadas con la movilidad sostenible con el fin de promover
buenas practicas en movilidad urbana sostenible con impacto beneficioso en la
ciudadania. Un ejemplo de esto es el distintivo que cada ano concede el
Ayuntamiento de Madrid, con el nombre ‘Muévete Verde’.

Grdfica 54. Promocién “Muévete verde”..
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Fuente: aavvmadrid.org

Costes asociados

Teniendo en cuenta el caracter extenso de las campaiias durante la elaboracion del PMUS se
estima que la realizacion de campanas de concienciacion sea extensa en el tiempo, durante
los 10 anos de implantacion del Plan, al menos 1 campahna por ano.

Ficha resumen

Tabla 15. Ficha resumen de la estrategia Plan de Formacion y Concienciacion.

Estrategia Plan de Formacién y Concienciacion

Objetivos a los

Todos.
que responde

Un aspecto fundamental para lograr los objetivos del presente Plan de
Movilidad Urbana Sostenible de Villava/Atarrabia, es la participacion
ciudadana. Para que esto ocurra, se debe informar y concienciar a la
Logica poblacion de las ventajas que supone la modificacién de ciertos tipos de
de la estrategia habitos de desplazamiento.

Por tanto, esta estrategia trata de involucrar a todos los ciudadanos e
integrar aquellas propuestas que permitan concienciar, sensibilizar y
participar en las medidas que se desarrollaran como parte del PMUS.

Comunicacion y divulgacion. El objetivo es establecer medidas de
comunicacion y difusion de las estrategias desarrolladas en el presente Plan

Medida n°1 de Movilidad Urbano Sostenible, con el fin de llegar a un mayor numero de
habitantes e incidir en una reflexion colectiva sobre la movilidad
sostenible.

Campanas de sensibilizacion. El proceso de sensibilizacion es un paso
importante para el cambio social, pero, para proporcionar una
modificacién real de los hdbitos, la campafa tiene que lograr motivar e
implicar a la ciudadania.

Medida n°2 El disefio de una campaha o actividad de sensibilizacion efectiva es aquella
que consigue hacer llegar un mensaje a la audiencia en particular, e influye
en el comportamiento de dicha audiencia. La investigacidn, la reflexién y
una cuidadosa planificacion aumentardn la probabilidad de conectar con la
audiencia prevista y lograr un efecto.
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Talleres y actividades participativas. Consiste en crear actividades
interactivas donde la poblacion pueda ser participe. Entre otras: dia de la
bicicleta, concursos, eventos intermitentes, promocion de buenas prdcticas

Medida n°3

de movilidad sostenible, etc.

Interacciones con otras

. Todas.
estrategias
Plazo de ejecucion Inversion Operaleqn Y
mantenimiento
(afios) (M€) (M€/afio)
<4 4-8 >8 <0,5 0,5-1 1-5 >5 <0,5 0,5-1 >1
Indicadores de evaluacion y seguimiento
Indicador Unidad de medicién Valor Valor
actual Esperado
Divulgacion de las medidas Porcentaje de poblacion que 0 100%
del PMUS conoce las medidas del PMUS
Numero de campafias
Campanas de sensibilizacion desarrolladc,;s 0 10
Talleres y actividades Numero de talleres y actividades 0 20
participativas para la ciudadania

Ambito espacial

Municipio de Villava/Atarrabia

Areas del Ayuntamiento
involucradas

Todas

Fuente: Elaboracion propia
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3. Programacion temporal, prioridad hor Ambito de intervencién

Tabla 16. Programacion temporal.

Programacion

Estrategia Prioridad Ejecucion (afios) Inversiéon (M€) Mantenimiento (M€)

0,5-1 = >5 <05 0,5-1 | >1,00

Ambito de intervencion  Id

Baja Media Alta <4 4-8

Estrategias 1.1 Plan Integral de Accesibilidad

instrumentales 1.2 Plan Director de la Movilidad Ciclista

2.1 Red de Itinerarios Peatonales

Estrategias

Estructurantes 2.2 Reordenacion viaria

3.1. Infraestructuras ciclistas

Estrategias 3.2. Aparcamientos de proximidad

Complementarias
33 Programa de optimizacion y dinamizacion del
" transporte publico

Estrategias 4.1. Camino Escolar Seguro

Transver oz S
ansversales 4.2. Plan de Formacion y Concienciacion

Fuente: Elaboracién propia
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4. Evaluacion ambiental

El desarrollo y la aplicacion de las estrategias anteriormente definidas propiciara un cambio
en la forma en que se desplaza la ciudadania en Villava/Atarrabia en los proximos 10 anos
(horizonte de accion establecido para el PMUS), aumentando la movilidad peatonal, ciclista
y en transporte publico, en detrimento del vehiculo privado.

A partir de nuestra experiencia en otros proyectos y estudios de semejantes caracteristicas,
y de los datos proporcionado por instituciones oficiales como el Ministerio de Medio Ambiente
o el Instituto para la Diversificacion y ahorro de la Energia (IDAE), se ha estimado dos
escenarios en los que se ha calculado el balance de emisiones con y sin la implementacion
de las estrategias propuestas en el PMUS.

Es importante, tener en cuenta el escenario actual del reparto modal, consumos energéticos
y emisiones de gases efecto invernadero, para poder comparar con los dos escenarios que se
van a plantear a continuacion. Esta informacion se analizé en la fase de diagnostico y a modo
de resumen en las siguientes tablas se muestran estos datos.

Tabla 17. Emisiones producidas en Villava/Atarrabia por modo de transporte (2018)

Modo CO; (kg/dia) CO; (T/afo)
Coche 2.7563,14 10.060,55
Autobus 8.521,16 3.110,22
Moto 104,55 38,16
Total 36.188,85 13.208,93

Fuente: Elaboracion propia.

Tabla 18. Porcentaje del reparto modal a partir de la Encuesta de Movilidad General (EMG) realizada en 2019

Porcentaje del reparto modal en Villava/Atarrabia

Modo Porcentaje
A pie 29%
Coche conductor 449%
Coche acompanante 5%
Moto o ciclomotor 0%
Autobus 20%
Bicicleta 1%
Taxi 1%

Fuente: Elaboracién propia.
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a. Escenario 1. “Do nothing”

En este escenario se determina el desarrollo esperado de los parametros de movilidad de
Villava/Atarrabia en caso de no aplicarse ninguna de las medidas propuestas en el PMUS.
Para ello, se tiene en cuenta el incremento del parque movil en los proximos 10 afnos.
Siguiendo la tendencia de crecimiento del niUmero de vehiculos en Villava/Atarrabia de estos
Ultimos 7 anos, se estima que para el 2028, el numero de vehiculos ascienda a 7.029,
suponiendo un crecimiento del 5% respecto a los datos del 2018.

Tabla 19. Proyeccion del parque movil de Villava/Atarrabia

4.100

3.900 9 3.821
3749 3770 3755 3772 3785 3797 3-40

3.700

3.500

3.300 3.208

N° de vehiculos

3.100 3.004

2.900

2.700
2012 2014 2016 2018 2020 2022 2024 2026 2028 2030

—&— Diesel Gasolina Proyeccion Diesel Proyeccion Gasolina

Fuente: DGT, elaboracion propia

Este incremento supone un incentivo para el uso del vehiculo privado en los desplazamientos,
y, por tanto, se produce un cambio modal, donde el uso de este medio de transporte
asciende al 54 % de los desplazamientos. Esto se traduce, en un aumento de consumo de
combustible y por tanto de emisiones, como se detalla en la siguiente tabla.

Tabla 20. Escenario ‘Do nothing’, estimacién del aumento de emisiones

Emisiones CO; (kg/dia) CO; (kg/dia) CO; (T/afo) CO; (T/afo)
2018 ‘Do nothig 2018 ‘Do nothig
2028’ 2028’
Coche 27.563,14 33.499,66 10.060,55 12.228,37
Autobus 8.521,16 8.499,85 3.110,22 3.102,45
Motocicleta 104,55 104,29 38,16 38,06
Total 36.188,85 42.103,79 13.208,93 15.367,88

Fuente: Elaboracién propia
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b. Escenario 2. Implantacion del PMUS

En este escenario se van a tener en cuenta todas las medidas propuestas en el presente Plan
de Accion en el municipio de Villava/Atarrabia. Se estima que el reparto modal cambiara,
favoreciendo los desplazamientos en modo mas sostenibles, logrando los siguientes
resultados:

Grdfica 55.Reparto modal de Villava/Atarrabia en 10 anos, con 'y sin PMUS

60%
54%

50%
40% o

30% .
30% 27% 28%

20% 18%

10%
5%
0%
0%
A pie Coche AutobUs Bicicleta

m Do nothing Con el PMUS
Fuente: Elaboracién propia
Se estima que se va a lograr un ahorro de 42,62 % de las emisiones de gases de efecto

invernadero, es decir, se dejaran de emitir 6.549,71 toneladas de CO,. Esto supone un ahorro
de 2.937,09 litros de combustibles fosiles.

Tabla 21. Resumen del ahorro en combustible y emisiones

Escenarios Toneladas de CO; Litros de combustible

Do nothing 15.367,88 6.891,43

Con PMUS 8.818,17 3.954,34
Ahorro 6.549,71 2.937,09

Fuente: Elaboracion propia
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5. Indicadores de evaluacion y seguimiento

Para el cumplimiento de los objetivos especificos descritos en apartados anteriores es
necesario definir un conjunto de indicadores de seguimiento y evaluacion de las estrategias,
que garanticen una implantacion progresiva de las intervenciones.

El acompanamiento del Plan de Accion a través de los indicadores permitira revisar las
medidas, adaptandolas a las posibles variaciones que puedan surgir en el ambito de estudio.

Se plantea una bateria de indicadores provenientes de fuentes y marcos estratégicos de
planeamiento asociados al desarrollo sostenible de los territorios. Estas fuentes son:

Sistema de Indicadores POCS.

Sistema de Indicadores EU 2030.

Sistema de Indicadores ODS 2030.
Sistema de Indicadores ODS Espana 2030.

Atendiendo a las consignas reflejadas en el documento “Implantacion de los planes de
movilidad urbana sostenible”, redactado por la (FEMP), se estructuran los indicadores segun
ambitos de intervencion. En las tablas siguientes se identifican aquellos indicadores
necesarios para llevar a cabo el seguimiento del Plan.
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Tabla 22. Indicadores de las Estrategias Instrumentales..
Ambito de intervencién Id Estrategia Indicador Unidad de medicién Valor Actual valer
esperado
L o L e
1.1, Plan Integral de Accesibilidad Redaccion del Plgp Integral de N° de Planes de Accesibilidad 0 1
Accesibilidad elaborados
Redaccion del Plan Director de Movilidad Nume( 0 de Plgnfes Directores de
. . Movilidad Ciclista realmente 0 1
Ciclista
elaborados
Estrategias ~ -
Instrumentales Latipaines g2 i oge;ztcc;ci!:éauso et s Numero de campanas desarrolladas 0 10
1.2. Plan Director de la Movilidad Ciclista
Formacion para la utilizacion segura de la Numero de sesiones formativas de 4 0 20
bicicleta horas de duracion
Firma de convenios con empresas, Numero de convenios realmente 0 2
comercios y entidades de cualquier indole firmados
Fuente: Elaboracion propia
Tabla 23. Indicadores de las Estrategias Estructurantes..
Ambito de intervencién Id Estrategia Indicador Unidad de medicién Valor Actual veler
esperado
Desplazamientos cotidianos a pie % viajes a pie 29% 36%
Itinerarios peatonales Km de calles peatonales 0,65 1-1,5 km
Parklets N° de parklets implantados 0 10
Parques de bolsillo N° de parques de bolsillo 0 5
2.1. Red de Itinerarios Peatonales e ea . .
. Senalizclomitineranos peatonates N° de sefales especificas para peatones 0 >10
Estrategias preferentes
Estructurantes
o . . .
Eventos intermitentes N° eventos lnterm]tentes (parking day, 0 20
calles abiertas, etc.)
N° de calles intervenidas para mejorar
AL 12 CEETES la accesibilidad peatonal 2 =
Trdfico de paso evitado Porcentaje de vehiculos pasantes evitados 0 100%
2.2. Reordenacion Viaria
Cdmaras de seguridad N° cdmaras de seguridad 0 2

Fuente: Elaboracion propia
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Tabla 24. Indicadores de las Estrategias Complementarias..
Ambito de intervencién Id Estrategia Indicador Unidad de medicion Valor Actual Valor
esperado
Desplazamientos cotidianos en bicicleta % viajes en bicicleta 1% >5%
Itinerarios ciclistas Km de red de ciclocalles 0 13,2 km
o ~ s .
3.1. Infraestructuras Ciclistas Senalizacion itinerarios ciclistas s senalgs pEdy icas (horlzontal y 0 >50
vertical) para ciclistas
Sistema de registro de bicicletas Nuevo sistema de registro de bicicletas 0 1
Aparcabicis seguros N° de aparcabicis seguros 0 9
Aparcamientos de proximidad Numero de ap .ar.camlentos de 0 1
proximidad
Plazas en aparcamiento de proximidad NHTIED 8 (PSS EEETERElD & 0 >100
. 3.2. Aparcamientos de Proximidad P P proximidad
Estrategias
Complementarias . . Porcentaje de reduccion de plazas de
Aparcamientos en ejes peatonales , . ; 0% 30%
referentes aparcamiento en ejes peatonales % %
P preferentes
Desplazamientos en transporte publico % de viajes en Transporte Publico 20% 28%
o . .
Accesibilidad universal N°p aradgs de GUt.O bus CICC.eS.Ib les 0 Todas
(sensorial, motriz y cognitiva)
Programa de Optimizacion y Dinamizacion del Nuevas tecnologias aplicadas al Transporte  N° paradas de transporte publico con
3.3. o r e , iy 0 Todas
Transporte Publico Publico nuevas tecnologias (wifi, USB, etc.)
Campanas manspreading N° campanas manspreading 0 20
o . .
Informacion del transporte interurbano W Gl VRIS GO O ¢! 0 Todas

transporte interurbano

Fuente: Elaboracion propia
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Tabla 25. Indicadores de las Estrategias Trasnversales..
Ambito de intervencién Id Estrategia Indicador Unidad de medicion Valor Actual Valor
esperado
4.1. Camino Escolar Seguro Sl RITEION 67 PIEYEELD €1 Laliitg Numero de Caminos Escolares Seguros 0 i per @A
Escolar Seguro escolar
, ., . Porcentaje de poblacion que conoce las o
Estrategias Divulgacion de las medidas del PMUS medidas del PMUS 0 100%
Transversales
4.2. Plan de Formacion y Concienciacion Campanas de sensibilizacion Numero de campanas desarrolladas 0 10
Talleres y actividades participativas Numero de talleres y actividades para 0 20

la ciudadania

Fuente: Elaboracion propia
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INDICE DE PLANOS

1. Ejes Peatonales Preferentes de Villava/Atarrabia

2. ltinerario que realizan los vehiculos de paso por Villava/Atarrabia.

3. Propuesta de alternativas de la travesia de sur a norte de Villava/Atarrabia.
4. Propuesta de alternativas de la travesia de norte a sur de Villava/Atarrabia

5. Propuesta de implantacion de area de acceso exclusivo para residentes de
Villava/Atarrabia.

6. Propuesta de incorporacion de los nuevos aparcabicis vigilados y cubiertos.
7. Localizacion del aparcamiento de proximidad y calles colindantes en Villava/Atarrabia.

8. Propuesta de Caminos Escolares Seguros de Villava/Atarrabia.
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Ejes peatonales secundarios

Ejes peatonales principales

==  Eje peatonal al futuro centro de salud
Viario

Villava

Otros municipios

Futuro centro de salud

FECHA: TITULO:

Plan de Accién de Movilidad . .
Uisha Sostenible deVillava Febrero 2020 Ejes peatonales preferentes de Villava
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Leyenda

Punto de origen y destino
Itinerario por Villava

Itinerario por PA-30 y NA-2517
Itinerario por PA-30

Viario

Villava

Otros municipios

AUTOR: PROYECTO: FECHA: TITULO:

Atarrabiako Udala ’ Plan de Accion de Movilidad ltinerario que realizan los vehiculos de
Ayuntamiento de Villava buchanan Urbana Sostenible de Villava Febrero 2020 paso por Villava
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AUTOR: PROYECTO: : TITULO:
3 . - o
Atanah!ako Udala_ Q Plan de Accion de Movilidad Febrero 2020 Propuesta de alternativas de la
Ayuntamiento de Villava buchanan Urbana Sostenible de Villava travesia de sur a norte de Villava
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Leyenda

—  Viario
- Area de acceso exclusivo para residetentes
© \Villava

Otros municipios

PROYECTO: TITULO: . -
Atarrabiako Udala Plan de Accién de Movilidad Propuesta de wpplantamon .de area de
Ayuntamiento de Villava buchanan Urbana Sostenible de Villava Febrero 2020 acceso exclusn\//q“para residentes de
ilava
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Plan de Accion de Movilidad
Urbana Sostenible de Villava

Leyenda

Vigilado y cubierto

O
@ TipoU
@
L]

Soporte de rueda

Viario
Villava
Otros municipios

FECHA:

Febrero 2020

TITULO:

Propuesta de incorporacion de los
nuevos aparcabicis vigilados y cubiertos
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Leyenda
Aparcamiento de proximida
Calles afectadas
Viario

Villava
Otros municipios

N /

AUTOR: PROYECTO: TITULO:
Atarrabiako Udala ’ Plan de Accién de Movilidad ' Localizacion del aparcamiento de
Ayuntamiento de Villava buchanan Urbana Sostenible de Villava Febrero 2020 \[)/rﬁximidad y calles colindantes en
; illava
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Leyenda

@ Centros de ensefianza
@  Origen del camino escolar
@®  Punto de espera intermedio
== |tinerario del camino escolar
— Viario
= Villava
Otros municipios
AUTOR: PRQYECTO: FECHA: TITULO:
Atarrabiako Udala Plan de Accion de Movilidad Propuesta de Caminos Escolares Seauros
Ayuntamiento de Villava buchanan Urbana Sostenible de Villava Febrero 2020 de \Billava s
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